


Osnovi navigacije

SyaTiomk

Odredivanje poloZaja broda prema objektima na obali

Popis svetionika je neophodan priru¢nik
za raspoznavanje pomorskih svetala i drugih
oznaka postavljenih za obelezavanje plovnog
puta nocu. Date su karakteristike svakog
svetionika i svetala sa karakteristikom boje,
sektora, dometa vidljivosti i periodom, ako se
radi o svetlu na bleskove (broj i duzina bleska i
tame),

u nautiCkim miljama (NM). Svi kursevi

predvidene brzine plovidbe izraCunava
dolazak do tacke na kojoj treba promeniti
plovidbe. Upisuje se i taj podatak.22

Nauticki vodi¢ zamiSlijen je kao dopuna
peljara, a namenjen je nauti¢arima Koji plove iz
zabave. Daje posebna uputstva za plovidbu,
opisuje i planove luka i zaliva zanimljivih za
turisti¢ku plovidbu ("Nauti¢ki vodi¢ Jadrana”,
na primer),

Kurseve uvek treba tako odredivati
za brod (blizina obale, plicaka,
stena...). Osim toga, treba voditi racuna i

ima. Korekcija zanoSenja zbog vetra, vrSi se

Vodenje broda u obalnoj plovidbi
vidljivosti dobro uodljivih objekata koji

mogu raspoznati na karti ( usamljene kuce
rusevine, oznake plovnog puta ..

Kurs plovidbe ucrtava se olovkom na
pomorskoj karti jo§ pre isplovljenja, i to kurs
pravi (Kp) i kompasni kurs (Kk). Kp sluzi za
rad sa kartom, dok je Kk potreban za krmarenje
(upravljanje). Kurs se ucrtava u ¢itavoj duzini,
odnosno do cilja doplovlienja. Ako to nije

nacin ¢e se modi
pozicija broda,

povremeno
da li je ili nije na kurs
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prava vec izlomljena linija, ucrtavaju se i osts
sevi plovidbe. Potom se izmern duzina pu
kursevi plovidbe. Potom zmeri duzin

upisuju iznad ucrtanih linija. Nakon ispk
vljenja upisuje se i vreme polaska. Na osnov

L]
prolaze izvan podrudja koja mogu biti opass
podvodn

zanoSenju broda zbog morske struje, ako
samoj plovidbi, ako bude potrebno. Kursev

treba ucrtavati tako da prolaze u domet

), NArocito n
mestima gde se menja kurs plovidbe. Na ¢
kontrolisa

odnosno, da li treba korigovati njegov poloZaj

Osnovi navigacije

Navigacija poznaje veliki broj nacdina za
wanje polozaja broda u obalnoj plovidbi,
sit, uglavnom, primenljivi na velikim
wima, posSto  zahtevaju  preciznost
nja azimuta i drugih uglova, Sto nije uvek
uee postici na malom brodu.,

Zhog toga se, za vodenje malog broda u
noj  plovidbi, nautiCari sluze jedno-
m;uu nac¢inima, ali uz redovno ucrtavanje
plovidbe, zapisivanje vremena promene
ili polozaja nekog objekta i brzine
B uidbe u pojedinim kursevima. Uz to, treba
& voditi 1 vizuelnu navigaciju, ako vidljivost
durm.i.l;i.

Primer: uocde se dva objekta koji su
hisobno udaljeni najmanje 30, ali ne vise od
} stepeni. Pomocu  ruénog  kompasa
Tice se azimut jednog i drugog, i ucrtace se
Rartu. Tacka gde oni seku kurs plovidbe
ava polozaj broda. To se moze uraditi i sa
8 objc kta, ali tada presck azimuta nece bit
) Vec trougao. Sto je trougao manji merenje
preciznije. Kod merenja ruénim kompasom

odstupanja zbog devijacije, pa jec
ni azimut magnetski, i pre unosSenja u
U Mmora se ispravili samo za vanjaciju.

Kada nije moguce istovremeno uociti dva
ki za merenje azimuta, veC najpre jedan, a
| kada je prvi izvan dometa vidljivosti, kurs
Wbe kontrolisace se tako, da se prvo
11 jedan azimut i ucrta na kKartu (linija A B).
avi se tako da presefe liniju kursa
wibe. Istovremeno se zabeleZi 1 vreme
sia azimuta i brzina plovidbe. Plovidba se
Bastavlia na kursu kako je ucrtan na karti. Kada

se ugleda i objekat

2, izmeri Se azimut 1 ucrta na
kartu, presecajuci kurs plovidbe (linija C D).

Zabelezi se i vreme, a na osnovu vremena koje
je proteklo izmedu dva azimuta raCuna se
koliki je prevaljeni put u miljama. Sestarom se
prenese predena udaljenost od tacke A, u
pravcu kretanja broda linijom kursa do tacke B.
Sada se trouglom prenese linija AB do tacke B i
ucrta se tako da preseca i liniju CD. Tacka gde
se presecaju linije azimuta drugog objekta i one
prenesene prvog objekta, oznacavaju polozaju
vreme merenja drugog objekta.

Plovilo moze da skrene sa Kursa usled
delovanija vetra ili morske struje. Koliko zanos
tadno iznosi zbog boénog vetra, teSko je
proceniti odjednom, jer to ne zavisi samo od
jadine vetra, nego i talasa. Odreduje se kao
ugao odstupanja, i sa malo prakse moze sc
proceniti na  0snovu ugla Sto ga dini
pramcanica plovila 3 brazda koju ono ostavlja
na povrsini mora. Zanosenje moze iznositi dva
do tri , a ponekad i pet stepeni, Sto se mora
uzeti u obzir pri odredivanju kursa . Na primer,
ako se predvida zanos od ¢etiri stepena tada ce
kurs plovidbe umesto 230 biti 234 stepena,
odnosno, 226 stepeni ako je vetar po
suprotnom boku.

Plovidba otvorenim morem

Pri plovidbi otvorenim morem, kada se
polozaj broda ne moze utvrditi prema
Ub]tfktl['l'l.l vidljivim na obali, osim astronomske
i drugih navigacija koje se ne mogu ili se veoma
teSko koriste na malom brodu, pomaZze
racunska navigacija. Nakon svakog odredenog
perioda vremena, obi¢no na svakih 6 sati |

-
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utvrduje se preplovljena udaljenost na osnovu
brzine plovidbe. Dobijeni podaci se sabiraju |
racunajuci od mesta isplovljenja ili poslednje
tacke, gde se uz pomoc nekih objekata na obal
utvrduje polozaj broda. Podaci se redovno
upisuju na pomorsku kartu iznad linije kursa
kojim se plovi.

Za vodenje radunske navigacije upotre-
bljavaju se pomorske karte sitnijeg razmera,
kursne karte. Pre isplovljenja ucrta se kurs
plovidbe do cilja putovanja. Po isplovljenju
upisujc se datum, vreme i brzina plovidbe.
Nakon toga, svakih 6 sati na osnovu predene
udaljenosti, na liniji kursa oznacava se gde s¢
brod u vreme upisivanja nalazio, ali se upisuje |
svaka promena kursa ako je vriena da bi se
ponistilo zanosenje.

Kada se¢ u predvidenom vremenu brod
nade u blizini obale potrebno je biti oprezan i
pri najpreciznijem vodenju racunske navi-
gacije. Uvek postoji mogucnost gresaka zbog
netacnosti kompasa, nepredvidenog uticaja
struje, vetra i talasa, ili ljudske greSke -
netacnog krmarenja (najcesce). Odstupanja od
yredvidenog Kursa mogu biti znatna. Za greSku
od 1° za 60 milja plovidbe odstupanije od kursa
vice | milja levo ili desno.. Kada ukupna duZina
vlovidbe bude 150 i viSe milja, moze se
yromasiti i celo ostrvo. Da bi se to izbeglo mora
se precizno odrediti kurs i ta¢no se drzati njega,
uz procenjene popravke zbog zanoSenja. Kada
brod dode u vidokrug obalnih signalnih
oznaka, snimanjem i ucrtavanjem azimula
utvrdice se polozaji po potrebi korigovati kurs,
da bi se bezbedno stiglo na odrediste.

Satelitska navigacija
Global Positioning System (GPS) ili Navstor

Savremeni clektronski uredaj stvorio je
novu eru u pomorskoj navigaciji, eru satelitske
navigacije.

Sta je u osnovi pomorska navigacija? To je
niz radniji koje nauti¢ar obavlja da bi svoj brod
bezbedno doveo od mesta polaska do Zeljenog
odredista. Prvo., ucrtava se i odreduje kurs
plovidbe. Na osnovu brzine broda i oditane
duzine puta, utvrduje se potrebno vreme za
plovidbu. Zatim sledi isplovljenije i plovidba na
zadatom kursu. Zbog realne mogucnosti
izlaska broda sa zadatog kursa, povremeno se,

u odredenim  vremenskim  periodi
proverava pozicija broda. T na kraju, plovi
s¢ zavrsava manevrom uplovljenja.

Odredivanje pozicije broda veoma je vi
i slozen posao nauticara. Do sada se pozic
broda dobijala na razne nacine, odno
navigacijama: racunskom, teresticko
astronomskom...Dobijeni podaci po pra
nisu bili precizni i brzi, i uvek je postoj
mogucnost greSke, kao ljudski faktor, gres
raCunu, u snimanju uglova, pogres
orijentiru i tako dalje, 5to je uvek zahte
ponovnu kontrolu.

Sada se, zahvaljujuci satelitskoj navigag
pozicila broda dobija trenutno 1 ve
Precizno.

Moguénosti GPS-a su velike, tako da
osim odredivanja koordinata pozicije b
(koje se mogu memorisati), dobija i brz
plovidbe (maksimalna i srednja) i predeni
izmedu dva merenja. 1 predeni put se, tak
moze memorisati, ako se zeli negovo ponov
koriscenje.

GPS nije pametan kompas, ali ako mu
ugradi elektronski magnetni kompas, posia
to.

zasto uditi
navigacije Kkada

Postavlja se pita- nje:
tradicionalne nacine
prisutan GPS!?

Odgovor bi bio
sledeci: GPS je samo
clektronska naprava
sklona kvaru. Tako-
de. 1 satelitski sistem
moze da zakaze! A vi
st¢ na moru! Sta
onda? Zato. ne odri-
¢imo sc tradiciona-
Inih navigacija: tere-
stiCke, racunske, pa i
astronomske.

Pomogli su izlazak knjige

Belgrade. Kej oslobodenja 2¢
tel: 698-398; fax: 3193-288 |
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Pravila plovidbe

PRAVILA PLOVIDBE

Imajuci u vidu opsti razvoj plovidbe na
Dunavu i novu redakciju Evropskih pravila o
plovidbi na unutraSnjim plovnim putevima
koju je prihvatila EEK OUN, 25.04.1990.
godine, Dunavska komisija je donela nove
Osnovne odredbe o plovidbi na Dunavu. Od
02.02.1991. godine ove odredbe se prime-
njuju na unutraSnjim plovnim putevima
Jugoslavije.

Pravila plovidbe malih brodova bice
detalino data i objaSnjena, dok ce pravila
plovidbe, koja se odnose na brodove, skele i
druge plovne objckte biti data informativno, ali
sa dovoljno objasnjenja koja ¢e nauti¢aru dati
pregled problematike vezane za bezbednost
plovidbe.

Opsta pravila
Zapovednik broda

U pravilima plovidbe kapetan malog broda,
odnosno  nauticar, bice definisan kao
zapovednik broda jer, propisi o plovidbi
zahtevaju takav naziv.

Svaki brod, kao i mali brod, izuzimajuci one
koji su po propisima oslobodeni posade, mora
se nalaziti pod stareSinstvom lica koje za to ima
potrebnu kvalifikaciju. To lice se u daljem
tekstu naziva zapovednik. Svaki sastav, kao i
sastav malog broda koji ¢ine mali brodovi mora
se nalaziti pod stareSinstvom zapovednika.

Zapovednik se odreduje na sledeci nacin:

* ako se u sastavu nalazi samo jedan brod sa
sopstvenim pogonom, zapovednik tog
broda je zapovednik sastava;

* ako se na Celu teglienog sastava nalaze
dva ili viSe brodova sa sopstvenim po-
gonom, jedan iza drugog, zapovednik
sastava je zapovednik prvog broda;

* ako se na cCelu teglienog sastava nalaze
dva ili viSe brodova sa sopstvenim

pogonom povezani jedan pored druga
a sastavom upravlja jedan od niji
zapovednik sastava je zapovednik brog
sa sopstvenim pogonom koji upra |
sastavom: '
* u svim drugim slucajevima zapovedn
sastava ili bo¢nog sastava mora se odred
blagovremeno.

Spasavanje i pruzanje pomodi

Prilikom havarije, opasne za lica koja se
2¢ na brodu, zapovednik je duZzan da
Bamisti sva raspoloziva sredstva radi njihovog
sivaniga.

~ Svaki zapovednik broda, koji se nalazi u
iini broda koji je pretrpeo havariju opasnu
Zapovednik sastava je odgovoran b ljude, duzan je da pruzi neposrednu
pﬁdrﬁa\'anjt; ovih Pravila na svom broc panoc, ukoliko time ne izlaze ﬂpusnusli
odnosno, svom sastavu. Zapovednici b fstiti brod.
dova u teglienom sastavu duzni su
izvriavaju naredenja zapovednika sastava,
bez takvih naredenja oni, radi dobr¢
upravljanja svojim brodovima preduzimaju s\
mere koje zahtevaju okolnosti. Ista pravila
odnose na zapovednika broda u boc¢no
sastavu koji nije zapovednik sastava. Clano
posade, i sva druga lica koja se nalaze
brodu, obavezni su da izvrSavaju nalog
zapovednika u interesu bezbednosti plovidB
ili reda na brodu.

Brodske isprave

Mali brod u medunarodnoj plovidbi mora
{5

* Brodsko svedocanstvo koje moze biti
zamenjeno Plovidbenom dozvolom i

* Spisak posade.

PRAVILA PLOVIDBE KOJA SE
ODNOSE NA MALE BRODOVE | NA
ZAJEDNICKU PROBLEMATIKU
MALIH BRODOVA | BRODOVA

Zapovednici su duzni da preduzmu
mere predostroznosti koje nalazu  potrek
bezbednosti plovidbe i stru¢no iskustvo ka
bi se izbegli:

Brodovi koji se krecu velikom brzinom, bilo
wih velicina (brodovi sa podvodnim krilima,
wlovi na vazduSnom jastuku i dr.) d

* opasnost za ljudske Zivote,

* odtecenje brodova ili plovnih oznak
obala i svih drugih postrojenja i ure
koji se¢ nalaze na plovnom putu ili
njegovo] neposrednoj blizini;

* stvaranje prepreka za plovidbu;

* zagadivanje voda po kojima plovi. S tim
vezi, zabranjuje se izbacivanje, izlivanje |
oticanje u plovni put naftnih otpadaka
bilo kojoj formi ili meSavini sa vodon
Kod sludajnog izbacivanija takvih materi
ili pretnje da moZe dodi do tog
zapovednik mora o tome odma
obavestiti najblize nadleZzne organe
ukazati Sto je moguce tacnije na karakte
mesto izlivanja.

l uZni su da svim drugim brodovima ostave
| or potreban za njihovo dalje kretanje ili
munevrisanje, i ne mogu zahtevati da im drugi
Beodovi ustupe pult.

Mimoilazenje i prestizanje dozvoljava se
smo u slucaju kada je Sirina plovnog puta
ssvim dovoljna za istovremeni prolaz, uzi-
majuci u obzir sve lokalne uslove i kretanje
grugih brodova.

Pri susretanju ili prestizanju, brodovi treba
da se krecu u pravcima koji iskljucuju svaku
opasnost od sudara, i ne smeju menjati sVoj
pravac na nacin koji bi je mogao izazvati
opasnost od sudara

Presecanje kursa je dozvoljeno samo ako se
zapovednik uverio da se to moZe izvesti bez
dovodenja u opasnost drugih brodova.

Mimoilazenje brodova u uzanim
prolazima

Da bi se izbegla mogucnost susretanja
brodova na sektorima ili mestima na Kojima
plovni put neosporno nema dovoljnu 3irinu za
mimoilaZenje (uski prolaz), primenjuju se
sledeca pravila:

* svi brodovi moraju
proci kroz uske pro- |
laze za najkrace vreme;

* ako je vidik ogranicen,
brod mora, pre nego
Sto ude u uski prolaz,
da daje jedan "dugi i
zvuk", a po potrebi, | =4
narocito kad je uski | S
prolaz dugacak, mora | = :
ponavljati taj znak dok ‘
plovi kroz njega; =1 5 [

* ako brod koji plovi |
uzvodno utvrdi da
brod koji plovi nizvo-
dno upravo ulazi u uski =
prolaz, duzan je da se ml }ele':ifan
zaustavi ispred uskog poxovima - .svaki

svojom stranom,,
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prolaza dok brod koji plovi nizvodno ne
prode;

* ako je sastav koji plovi uzvodno vec usao
u uski prolaz, brodovi koji plove
nizvodno moraju, po mogucnosti, da se
zaustave ispred uskog prolaza i ¢ekaju
dok sastav koji plovi uzvodno ne prode;
isto tako su obavezni da postupaju
pojedinani brodovi koji idu nizvodno, u
odnosu na pojedina¢ne brodove koji idu
uzvodno.

Ako je susret u uskom prolazu neizbezan,
brodovi moraju preduzeti sve moguce mere da
se mimoidu na mestu i u uslovima koji
predstavljaju  najmanju  opasnost. Ako
zapovednik broda primeti opasnost od sudara,
taj brod je duzan da se oglasi "nizom vrlo
kratkih zvukova".

Mali brod daj:a prvenstvo brodu
vuéenom sa obale

Susretanje malih brodova sa brodom
vucenim sa obale

U sludaju susretanja malih brodova sa
brodom vucdenim sa obale, mali brod ¢e ostaviti
slobodnu stranu sa koje se vuce.

(krstanje malih brodova iste i
razlicitih kategorija

Ako dva mala broda idu pravcima koji st
presecaju tako da moze dodci do sudara, tads
mali brod, koji vidi drugi mali brod preke
desnog boka, mora ustupiti put, i ako
okolnosti omogucavaju, da ispred pramca
preseca njegovu putanju. Meduum, ms
brodovi, koji se krecu desnom stranon
plovnog puta, ne menjaju svoj pravac. Ove
pravilo se ne odnosi na male brodove &
odnosu na ostale brodove.

Ukr$tanje malih brodova iste kategorije

Ako dva mala broda razlicitih kategorija id
pravcima koji se presecaju tako da moze da sé
pojavi opasnost od sudara, tada mali brod sz
sopstvenim pogonom mora da ustupi put svi
ostalim malim brodovima.

b

Susretanje malih brodova razliCitih kategorija -
pravo prvenstva ima jedrilica

Mali brodovi koji ne idu na sopstveni
pogon i nisu sa jedrima, moraju da ustupe put
sulim jedrenjacima. Medutim, brod koji se

Bvce desnom stranom plovnog puta, mora da

Baslavi Kretanje istom stranom pulta.

Susretanje brodova razli¢itin kategorija - pravo

| .y
pvenstva ima jedrilica

Ako se dve jedrilice krecu pravcima Kkoji se
presccaju tako da moZe da se pojavi opasnost
sl sudara, tada jedna od njih mora da ustupi
pul, prema sledecim pravilima:

Ukrstanje dve jedrilice - prvenstvo ima jedrilica koja
plovi desnom uzdom

* ako se jedrilice krecu razlicitim pravcima
iedrenja (uzdama) jedrilica koja ide levim
pravcem jedrenja (levom uzdom) mora da
ustupi put drugoj jedrilici;

* ako se obe jedrilice krecu istim pravcem
jedrenja (istom uzdom) tada brod koji se
nalazi u privetrini mora da ustupi put
jedrilici koja se nalazi u zavetrini;

* ako jedrilica koja se krece levim pravcem
jedrenja (levom uzdom) vidi drugu
jedrilicu na privetrenoj strani i ne moze
tacno da utvrdi da li se krece levim ili

Ukrstanje dve jedrilice - prvenstvo ima jedrilica koja
je u zavetrini

desnim pravcem jedrenja (levom il
desnom uzdom) mora da ustupi put.

Medutim, jedrilica koja se krece desnom
stranom plovnog puta ne menja svoj pravac.

Ova pravila se ne primenjuju na male
brodove u odnosu na druge brodove.

Kada vetar duva sa leve
strane jedrilice, ona plovi
levim pravcem jedrenja
(levom uzdom), a kada vetar
duva sa desne strane,
jedriica  plovi  desnim
pravcem jedrenja (desnom
uzdom

Okretanje malih brodova

Mali brodovi mogu da se okrenu samo kada
su se prethodno uverili da kretanje drugih
brodova dopusta da se manevar izvrSi bez
opasnosti, i da drugi brodovi nece biti
prinudeni da naglo promene pravac ili brzinu
kretanja.

Drugi brodovi moraju, ako je to potrebno i
moguce, da promene brzinu i pravac kretanja,
kako bi se okrenuli bez opasnosti. Mali
brodovi, koji nameravaju da izvrSe manevar
okretanja iz nizvodnog za uzvodni pravac,
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moraju se pripremiti kako bi ga blagovremeno
izveli.

Ostala pravila

Mali brodovi mogu da ulaze u pristaniine
bazene ili plovne pritoke ili da izlaze iz njih,
kao i da izlaze na glavni plovni put, ili da
prelaze na drugu stranu, tek kad se uvere da to
mogu bezbedno uraditi, i da drugi brodovi ne
moraju da menjaju svoj kurs ili brzinu.

Ako mali brod koji plovi nizvodno mora da
okrene i krene uzvodno da bi uSao u
pristaniSni  bazen ili plovnu pritoku,
duZan jeda ustupi put bilo kojem brodu
koji plovi uzvodno, a takode hoce da ude
u taj pristanidni bazen ili plovnu pritoku.

Drugi mali brodovi moraju, ako je 1o
potrebno, da promene svoj pravac i
brzinu kretanja.

Zabranjeno je da mali brodovi ulaze u meduprostor jedinic
tegljenog sastava.

e

Pravila plovidbe

Kada je, pred izlazom iz pristanisnih bazen
ili plovne pritoke, postavljen znak obaveze d
se ne sme uploviti u glavni plovni put ili pre
preko njega ako ce to ugroziti plovidk
brodova koji plove tim putem, mali
brodovima je tada zabranjeno da udu u gla
plovni put ili predu na njegovu drugu stra
ako bi time prinudili brodove na glavnom put
da menjaju svoj pravac i brzinu kretanja. *

Zastita od talasa

Mali brodovi moraju podesiti  brzinu
anja tako da izbegnu stvaranje talasa ili
ko povlaCenje vode, 5to bi moglo
wzrokovati oStecenja na brodovima koji
i se krecu, kao i1 o3tecenja na
adevinama. Mali brodovi moraju
ovremeno da smanje brzinu, ali samo do

‘ . : | | : potrebne za sigurno upravljanje, i to:
Ulaz, odnosno, izlaz iz bazena i plovni ice potrebne za sigumo upravijan)

pritoka, reguliSe se propisanim oznakam

zabrane, odnosno, odobrenja. Prolazak kroz mostove

Sigurnosna ustava u QOdzacima. Stub na
| | kanala racva plovni put na dva dela koji
W propisno obeleZeni za dvosmernu plovidbu.

i
|
|
|

Prestizanje malih brodova

. Prestizanje malih brodova

Ako usled prestizanja malih brodova
ne postoji opasnost od sudara, brod koji
prestize moze obici sustignuti brod sa
leve ili desne strane.

Kada jedna jedrilica prestize drugu,

brod koji prestize, po pravilu to ¢ini na strani
privetrine (strana dejstva vetra). Ova odredba
ne odnosi se na slucajeve kada mala jedrilica
prestize jedrilicu druge kategorije.

Prestizanje jedrilice od strane druge jedrilice vr$i se
sa privetrinske strane

e

Oznake na mostovima kojima se reguliSe plovidba

Ako bilo koji brod prestize jedrilicu
sustignuti brod mora omoguciti prolaz brodu
koji prestize na strani privetrine. Ova odred
s¢ ne odnosi na slucajeve kad mali br
prestize brod druge kategorije.

Prolazak kroz pontonske mostove

L'z poStovanje ovih pravila i drugih propisa,
spovednici brodova su  duzni, prilikom
geiblizavanja 1 prolaska kroz pontonske
pokreine mostove, da se pridrzavaju nare-
Soni koje im, u izvesnim slucajevima, moze
Wil osoblje mosta radi bezbednosti 1 urednog

sdvijania plovidbe, ili radi ubrzanja prolaska
E' i Bexlova.

Prlikom priblizavanja pokretnom mostu

Mali brod prestize jedrilicu sa strane privetrine Mo se smaniiti brzina kretanja. Ako ne mogu,
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* pre ulaza u pristanisni bazen ili marinu;
* u blizini skela koje ne plove slobodno;
* na sektorima plovnih puteva Koje su

nadlezni organi obelezili propisanim
plovnim ili  obalskim  signalnim
oznakama,

* pri plovidbi kroz marinu, pored kupaliSta
i drugih mesta gde plovni objekti mogu
biti ugroZeni od talasa i povla¢enja vode.
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ili nemaju nameru da produ kroz pokretni2
most, zaustavice se kod oznake "obaveznog
zaustavljanja" (ako je takva tabla postavljena na
obali).

Prilikom priblizavanja pontonskom mostu
zabranjeno je prestizanje, osim ako osoblje
mosta ne da poseban nalog.

Sam prolazak kroz otvor mosta regulisan je
znacima:
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* jednom ili viSe zelenih oznaka ( zeleno

svetlo ili zeleno bela wabla) - slobodan
prolaz,

* jednom ili viSe crvenih oznaka (crveno

svetlo ili crveno bela tabla) - zabranjen
prolaz.

OznacCavanje prolaza kroz pontonske mostove

Prolazak kroz brodske prevodnice

Ulazak u prevodnicu reguliSe se danju i
nocu optickim znacima postavljenim na jednoj
ili obe strane prevodnice. Oni imaju sledeca
znacenja:

a) dva crvena svetla postavljena
jedno iznad drugog - plovidba je obustavljena,
obustavljen je rad prevodnice;

b) jedno crveno svetlo ili dva crvena
svetla postavljena jedno pored drugog -
zabranjeno uplovljenje, prevodnica je zatvo-
rena,;

svetla postavljena horiz e

ntalno je ugaseno, ili jeds
crveno i jedno zeleno sve
postavljena horizontalno,
jedno crveno iznad zeleng
svetla - zabranjeno
uplovljenje, prevodnica |
sprema za otvaranje;

d) jedno zeleno svetlo!
dva zelena svetla postavij
na horizontalno - uplovlj
nje je dozvolijeno. '

Isplovljenje iz komo
reguliSe se danju i ne
optickim znacima:

a) jedno ili dva crvena svetla
zabranjeno isplovljenije;
b) jedno ili dva zelena svetla

dOleilt:r::u iﬁphn'[i::'njtf'.

Crvena, odnosno, zelena svetla, mogu b
zamenjena crveno - belom, odnosno, zeleng
belom tablom.

Ako nema svetla i tabli, uplovljenje
komoru i isplovljenje iz nje je zabranjeno bé
naloga osoblja prevodnice.

Ogranicena vidljivost - plovidba
pomocu radara

Brodovi koji plove u uslovima smanjen
vidljivosti moraju da se pridrzavaju "bezbed
brzine Kkretanja", u skladu sa uslovin
vidljivosti. Moraju biti opremljeni ra
telefonskim uredajem koji im omogucava ¢
uspostave vezu izmedu broda 1 broda i izme¢
broda i obale. Oni moraju da imaju strazu
pramcu broda. U sastavu brodova straza
nalazi na prednjem brodu. Brodovi moraju ¢
daju propisane zvucne znake i da bud
obeleZeni kao za nocnu plovidbu.

Vodec¢i racuna o uslovima vidljivost
prisustvu i kretanju drugih brodova, kao i
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usiovima. brodovi se

Blhalnin

Bstaviti ako se plovidba ne moze odvijati bez

q\nlh ST

maoraju

Nl donoSenja odluke da li da se brodovi
Bslave ili da nastave plovidbu, kao i za
mhedivanie brzine kretanja na brodovima koji
Buste radare, mogu da se Koriste podaci sa
Bl Istovremeno, mora se uzeti u obzir
AN ena druge brodove.
Plikom zaustavljanja brodovi moraju, Sto je
Wmuce vise, osloboditi plovni put.

vidljivost i za

fa vreme plovidbe u uslovima smanjene
lvosti, brodovi su obavezni da budu na
Bl vezi na kanalu 16. Za uspostavljanje
Bl veze izmedu brodova koristi se kanal 10.
P s lovi moraju jedni drugima da prenose info-
e neophodne za bezbednu plovidbu.

Hrodovi se moraju drzati desne strane, da bi
Sentualno  susretanje  izvrSili pored levih
v U uslovima smanjene vidljivosti,
Bslovi koji stoje na plovnom putu ili u blizini
MR nog puta, odnosno, van pristanista il
esta odredenog za stajanje, od momenta
e L brodove koji plove u magli
Senonski zvuk koji daje nizvodni brod koji
B pomocu radara, jedan dug zvuk koji daje
seecdinadni brod ili dva duga zvuka koje daje
pemiskivani ili teglieni sastav), i sve vreme dok
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s . g Signalne oznake na brodskim
- = prevodnicama

Cuju zvuke sa brodova koji se priblizavaju,
mora da daju:

* ako se nalaze na levoj strani plovnog puta
- jednu seriju udara zvona;

* ako se nalaze sa desne strane plovnog
puta - dvostruku seriju udara zvona;

* ako se nalaze u neodredenom polozaju -
trostruku seriju udara zvona.

Ovi znaci se moraju ponavljati u intervalima
ne duzim od jednog minuta.

Brodovi koji, u wuslovima smanjene
vidljivosti plove pomocu radara, od opreme
treba jos da imaju:

* instrument koji pokazuje ugaonu brzinu
skretanja broda - Ziroskop;

* radio-telefonski uredaj koji omogucava
uspostavljanje veze izmedu brodova, i
broda i obale.

Ako brod koristi svoj radarski uredaj u
nizvodnoj plovidbi, i na radarskom ekranu
primeti brod ¢iji bi polozaj i pravac mogao
prouzrokovati opasnu situaciju, ili, ako se
priblizava sektoru na kome bi se mogli nalaziti
drugi brodovi koji se jos ne vide na radarskom
ekranu, mora:




Pravila plovidbe

* davati trotonski zvucni signal koji se
ponavlja dok je to potrebno (ovo se ne
odnosi na male brodove):

* preduzeti druge neophodne mere u
skladu sa dobrom plovidbenom praksom
(smanjenje brzine, prilazenje granici
plovnog puta, po potrebi zaustavljanje i
ostalo).

Brod koji plovi uzvodno pomocu radara,
kada cuje trotonske zvucne signale ili primeti
na ekranu radara brodove ¢ije bi priblizavanije
ili kretanje moglo prouzrokovali opasnu
situaciju, daje signale: jedan dug zvuk ako
samostalno plovi ili dva duga zvuka ako
zapoveda sastavom. Takode, putem radio veze
obaveStava nizvodno brodove o @ sv0joj
kategoriji, imenu, polozaju gde se nalazi,
pravcu kretanja, kao i strani koju predlaze za
mimoilaZzenje. Preduzima i ostale neophodne
bezbednosne mere u skladu sa dobrom
plovidbenom praksom (smanjuje brzinu,
prilazi jednoj strani plovnog puta, ako je
potrebno zaustavlja se, i ostalo),
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Posebne odredbe

Rad ribarskih brodova

Zabranjuje se ribolov mrezama pomog

nekoliko brodova koji idu u jednom redu, kae
postavljanje opreme za ribarenje na plovnol
putu, ili na mestima odredenim za stajan
brodova, |

Ronjenje

Zabranjuje se ronjenje bez dozvole ¥

mestima gde je moguce otezati plovidbu i tog

na uobiCajenim putevima
skelskim prelazima, itd.;
ispred ulaza u pristanisSta,;

brodow:

blizu mesta za stajanije;
u zonama predvidenim za skijanje na vog
i druge sli¢ne sportove.

Pravila o stajanju

Uz poStovanje i drugih odredbi ovil

pravila, mali brodovi moraju izabrati mesta 2
stajanje Sto blize obali, koliko im to dopust
gaz i lokalne okolnosti, i ni u kom slucaju r
smeju da ometaju plovidbu.

Za vreme stajanja mali brodovi moraju b

usidreni ili vezani dovolino sigurno, vode
raCuna o vodenoj struji, vetru, talasima

promenama nivoa vode koje prouzrokug
drugi brodovi, tako da se mogu podizati
Spustati
stvaranja smetnji i opasnosti za druge brodove

Zabrana stajanja malih brodova postoji né
sektorima plovnog puta na kojima je stajanje

PO
nac

sa promenama nivoa vode, bé

oravilu, zabranjeno; sektorima koje odred
lezni organi, ispod mostova i elektricni

VOd

ova visokog napona; izlazima pritoka

izlazima iz njih; deonicama plovnog puta ko
koriste skele; putevima koje koriste brodoy
radi dolaska na pristan ili otplovljenje sa njega
na svim mestima gde je propisanim putnir
oznakama to naloZeno.
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Posebne odredbe

Rorisc¢enje skija ili sli¢nih sredstava na
vodi

Koriscenije skija ili sli¢nih sredstava na vodi
Buvolieno je samo danju 1 pri dobroj
wlliivosti. Nadlezni organi odreduju zone u
Bima je dozvoljeno ili zabranjeno bavljenje
Wwim vrstama sporta. Uz ovlaSceno lice koje
spraviia brodom 8to vuce skijaSa, treba da se
malazi i lice &iji je zadatak da opsluzuje brod,
wosobno za obavljanje posla i za pracenje

Masa na vodi.,

Ako se brod za vucdu i skijaS na vodi ne
mulaze na za to posebno odredenom plovnom
gy, moraju da se zadrze na dovolinoj
whilienosti od svih drugih brodova, obale i
illﬂ;lf A.

OBELEZAVANJE BRODOVA

Brodovi, mali brodovi, ploveca postro-
wna, brodski sastavi i drugi plovni objekti u
govidbi i u stajanju, nocu istiCu svetla
wmlredene boje i luka vidljivosti, a danju oznake
wmhredenog oblika i boje. Ovi znaci su
mamenieni medusobnom upoznavanju uce-
sika u plovidbi (o vrsti broda, vrsti i obliku
Wdskog sastava, vrsti tereta kKoji se prevozi i
drugim  karakteristikama) c¢ime se  stvaraju
preduslovi za bezbednu plovidbu,

|l opticke znake spadaju svetla i reflektori
3 nocno obelezavanje, i obelezavanje u
wlovima smanjene vidljivosti. Znaci dnevnog
shwlezavania su: zastave, table, cilindri, baloni,
bonusi. Svetla za obelezavanje brodova su
Wwle, crvene, zelene, Zute i plave boje. Luk
slliivosti svetala je 360, 225, 1125 i 135.
Vildliivost svetla je: snazno do 6 km; jasno do 5
km; obicno do 3 km,

Reflektori se upotrebljavaju kao pomocéno
wedstvo da bi se paljenjem i gadenjem skrenula
suZnja o svojoj prisutnosti i poloZaju u odnosu
st obalu i plovni put, i da bi se, po potrebi,
mocenilo  rastojanje od obale ili  olakSao
muncvar pristajanja ili isplovljenja. Reflektori
w mogu koristiti samo kada se njihovom

upotrebom ne omela saobracaj putujucih
brodova.

Potiskivani sastav, ¢ije dimenzije ne prelaze
110 m duzine i 12 m Sirine, kao i boc¢no
povezani sastavi koji ne prelaze 110 m duzine i
23 m Sirine, smatraju se, u pogledu
obelezavanja, kao pojedinacni brodovi sa
sopstvenim pogonom istih dimenzija.

Znacenje pojedinih izraza:

e jarbolno svetlo je snazno belo svetlo Koje
isijava nepre- kidnu svetlost na luku
horizonta od 2259,

* boc¢na svetla su jasno zeleno sve- tlo na
desnom boku i jasno crve- no svetlo na
levom boku: svako od njih treba da isi-
java neprekidni mlaz po celom luku
horizonta od 112,59;

e krmeno svetlo je jasno ili obifno belo i
zuto svetlo koje isijava neprekidni mlaz u
celom luku horizonta od 1359;

e svetlo koje se vidi sa svih strana je svetlo
koje isijava neprekidan mlaz po celom
luku horizonta od 3609.

Uglovi vidljivosti bro-
dskih svetala, jarbolnog,

boénih  pozicionih |
krmenog svetla

Varijante obelezavanja
malih brodova (duzih od 7
m) sa uglovima vidljivosti
brodskih svetala.
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Objasnjenje uz crteze

= . ] Bocni sastav, nocu
= VVvVYy O ¢ &
Stalno svetlo koje Plamenac Konus Dvostruki Radarski
se vidi iz svih pravaca konus reflektor
| | _
ik “ @ ¢ O B
N Stalno svetlo koje se vidi samo Balon Cilindar Plovak

u ogranicenom luku horizonta

OBELEZAVANJE BRODOVA ZA VREME PLOVIDBE

Mdronjak koji spada u
aalegoriju brodova,

Brod sa sopstvenim pogonom, nocu (dve varijante)
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Brod sa s« DS enim POgONoOMm KOl Prev VA L‘lx-hi'ill:*?'j"-'i"tl lerel. NOcu; danju

Skela Koja plovi slobodno i1 ima prvenstvo Brod koji koristi pravo prvenstva, danju
prolaza, nocu

g =5 | |
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OBELEZAVANJE BRODOVA ZA VREME STAJANJA - ﬁﬁ\“ﬁ’

S
. . R I
Brod sa sopstvenim pogonom, nocu; danju
skela koja ne plovi slobodno i stoji na Skela koja samostalno plovi (ima svoj pogon),

rﬂ'i'ﬂl;lﬂl_l. Nnocu |~.u|';1 radi 1 st 11 Na ]"iT'iHI;H'ILI NOCU {

24 OpreHia ribarskih brodova Kao

Mreza i dru
smetnja za plovidbu, nocu; danju
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Ploveci objekt koji obavljaju radove i brodo
Koji stoje radi obavljanja radova ili operacijd
na sondiranju ili merenju, nocu; danju

ili

Brodovi koji obavljaju radove, i ploy eC4 postrojenja Koja moraju biti zasticena
od talasa, te nasukani ili potonuli brodovi, nocu; danju

Obelezavanje sidra ¢iji poloZaj moZe biti opasan za
putujuce brodove

Plovece postrojenje (napr. restoran na
vodi), nocu

Pravila plovidbe

OBELEZAVANJE MALIH BRODOVA
/A VREME PLOVIDBE

Mali brodovi sa sopstvenim pogonom
N su da imaju:
d ISNO jhlrh{'Jlﬂt;} svetlo (ne snazno), bocna

tla, koja mogu biti obifna, i Krmeno

!f-_ ) i!i_

* jasno jarbolno svetlo, boc¢na svetla, koja
mogu biti obi¢na a ne jasna, postavljena
edno pored drugog ili u jednoj svetiljci na
pramcu ili njegovoj blizini, i krmeno
svetlo; ili,

* jasno belo svetlo vidljivo sa svih strana, |
na svetla postavljena na jedan od
nisanih nadina.

Ako mali brod tegli ili nosi u boénom
sastavu samo male brodove, nema dopu-
nskog obelezavanja.

Teglieni mali brodovi i oni koji su u bo¢nom
sastavu, nose obi¢no belo svetlo, vidljivo sa
svih strana. |

Kada je mali brod sa sopstvenim pogonom
kraci od 7 metara, ima obi¢no belo svetlo,
vidljivo sa svih strana.

Mali brod-jedrilica:

* boc¢na svetla, koja mogu da budu obi¢na a
ne jasna, postavijena jedno pored drugog
ili u jednoj svetiljci, na pramcu ili njegovo)
blizini, krmeno svetlo ili,

* bocna svetla, koja mogu da budu obicna a
ne jasna, i krmeno svetlo, objedinjena u
jednoj svetilici, postavljena na vrhu ili
gornjem delu jarbola.
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Ako je duzina jedrilice manja od 7 metara

ima obic¢no belo svetlo vidljivo sa svih strana, a
d{‘ll_!_‘,ill

pri priblizavanju brodova, 1 drugo

obicno belo svetlo

OBELEZAVANJE MALIH BRODOV/
ZA VREME STAJANJA

brodova) ke
Stoji na spolinjoj strani, u blizim plovnog pul
ima obi¢no belo svetlo, vidljivo sa svih stra

Mali brod (ili grupa malih

Mali brodovi Koji nemaju pogon i1 koji nisu
wedrilice - obicno belo svetlo vidliivo sa svih
strana. Brodski pod istim uslovima.
treba da pokazuju 1o prilikom
priblizavanja drugih brodova.

CAMmcl.
svello

Propisno obeleZzavanje nije obavezno

Mali brod koji plovi pod jedrima i slucaju:
Istovremeno Koristi snagu svog motora ima

* kada mali brodovi stoje na plovnom pul

svetla koja mogu da budu obic¢na a ne jasna, po kome je plovidba
zabranjena;

NOCU jasno, a ne snazno jarbolno svetlo, bocna ’
nemogucd
postavljena jedno pored drugog ili u istoj
S fni]“ na pramcu ]l] nje g :n.'nj h]i;rjni 1 Krmeno ¢ Kada ]L mali brod blizu ol ‘J;I]L‘ | don U]i!lt]
svetlo: danju: ermi konus osvetlien;

* kada mali brod stoji pored plovnog put

Mali ocigledno bezbednom polozaju;

prevoze vise od 12 putnika

brodovi kojima j¢ dozvolieno da
- dvostruki zuti . .
x * ako je mali brod vezan za obalu

]-mnua.

60

Borju se davati:

LICTY

nutih pod B) - pomocu zvudnih uredaja

brodovi mogu, po PH[I’L‘I‘II, da daju U[‘!R[tj znake:

Pravila plovidbe

Zvucni znaci broda B) na brodovima bez sopstvenog
pogona i na malim brodovima sa sopstvenim l
pogonom koji nemaju uredaj za davanje
znakova - pomocu trube ili pogodnog roga.

znaci. izuzimajuci udare zvona,

na brodovima sa sopstvenim B..Fﬂliikﬂjtﬂe ” H-
m, osim nekih malih brodova, pt)ll::: talni T h-il.:,.:F:::

i davanjem dugih zvukova. Zvonjava

mehanicki aktiviraju i1 koji su treba da traje pﬁbliina 4 seku
ieni dovolino visoko, a da ispod niih.. i zvonom mogu da se m _  udara
coucnosti iza njih, ne bude nikakvih mualaﬂ mem] ah lst('.lg mqan;a. e

Osnovni zvucni znaci
Opsti znaci

———— 1 dugi zvuk "Painja" |
|

"Menjam svoj kurs |

= 1 kratak zvuk - denrd’ |
- .- 2 kratka zvuka "Menjam svoj kurs u levo”

3 kratka zvuka "Moji motori rade unazad'
‘Ne mogu da

4 kratka zvuka RS

*Neposredna opasnost
od sudara’

Serija izuzetno

- - - kratkih zvukova

Ponavljanje dugih

“Znak opasnost!”
Zvukova

PANSEAY

Primeri sporazumevanja brodova - Znaci za susretanje brodova

Udari u 2vono *Znak opasnosti”

Prvi slucaj E ars_ i 1

1 kratak zvuk daje brod "Hotu da se mimoidemo

ars koii ide uzvodno levim bokom*
1 kratak zvuk daje brod *Slazem se, da se mimor-
- koji ide nizvodno demo levim bokom”®
2 kratka zvuka daje brod “Ne slazem se, mimoiia-
e koji plovi nizvodno  zimo se desnim bokom”
2 kratka zvuka daje brod *Slazem se, da se mimoi-
- -

koji plovi uzvodno demo desnim bokom’

— — ——— —_——
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Drugi slucaj
gl 2 kratk_g_zvuka daje brod *Hoéu da se mimoidemo
koji ide uzvodno desnim bokom"
0l 2 kratka zvuka daje brod "Slazem se, da se mimoi-
koji ide nizvodno demo desnim bokom’
= 1 I:ratak zvpk_ daje brod *Ne slazem se, mimoila-
koji plovi nizvodno zimo se levim bokom”
== 1 kmtak zvyk daje brod *Slazem se, da se mimoi-
koji plovi uzvodno demo levim bokom"*
Znaci prestizanja
Prvi slutaj
2 duga zvuka posle kojih :
e mee—— == o slede 2 kratka zvuka ';ﬂ da :fda;sngnem vﬁi
broda koji prestize pored 1evog hoka
= 1 kratak zvuk daje brod  "SlaZem se, prestignite
koga prestizu me pored levog boka"
AREE 2 kratka zvuka daje brod  "SlaZzem se, prestignite
L koga prestizu me pored desnog boka"
= 1 kratak zvuk daje brod “Slazem se, prestizem vas
| | koji prestize pored desnog boka"
Drugi slucaj
| | 2 duga zvuka posle kojih

~ dolazi 1 kratak, daje
brod koji prestize

*Hotu da vas prestignem
pored desnog boka"

Pravila plovidbe

Znaci ulaska u luku i pritoke i izlaska iz njih

e e e o 3 duga zvuka posle kojih
o sledi 1 kratak
3 duga zvuka posle kojih
e dolaze 2 kratka

e e —

‘Okreéem preko
desnog boka*

"Okretem preko
levog boka*

Znaci prilikom izlaska na plovni put iz pnstamsta | pntnka radi | n;egovog presecanja

3 duga zvuka

*Nameravam da pre

plovni put®

Znaci koji se daju u uslovima ogranic¢ene vidljivosti

Brodovi koji plove uz kori§Cenje radara

Trotonski zvuéni signal

| _ po-
‘ ‘ ‘ izuzev malih brodova Srabhor: uSostolostt
Pojedinacni brodovi koji .
i s 1 dugi zvuk
Sastavi i boéni sastavi koj
e e em— ‘ ha 2 duga zvuka I
8rodovi koji plove bez koriS¢enja radara
1 dugi zvuk koji se
B Svi pojedinacni brodovi ponavlja u intervalu

Sastavi i bo¢ni sastavi

SIS 2 kratka zvuka daje brod  "SlaZzem se, prestignite
koga prestizu me pored desnog boka’
2 1 kratak zvuk daje brod  "SlaZzem se, prestignite
koga prestizu me pored levog boka"
g 2 kratka zvuka t:.'aie brod ‘Slazem se, prestizem vas
koji prestize pored levog boka*
Nemogucnost prestizanja N
5 kratkih zvukova daje ., ===
| - Em = . brod koga pr: Stiizl ‘Nije moguce prestizanje |
Znaci okretanja I
| e e 1 dugi zvuk posle koga *Okretem preko
dolazi 1 kratak desnog boka"
1 dugi zvuk posle koga *Okre¢em preko
dolaze 2 kratka levog boka®

ne duzem od 1 minuta
2 duga zvuka koji se

ponavljaju u intervalu
ne duzim od 1 minuta

Brodovi koiji stoje

1 serija udara u zvono koja
se ponavlja u intervalima,
ne duzim od 1 minuta

2 serije udara u zvono koje
se ponavljaju u intervalima,
ne duzim od 1 minuta

3 serije udara u zvono koje
se ponavljaju u intervalima,
ne duzim od 1 minuta

A
NANERAY
Gy

"Stojim na levoj strani
plovnog puta*

*Stojim na desnoj strani
plovnog puta’

*Stojim u neodredenom
polozaju*

Znam prilikom odlaska sa mesta stajanja

- 1 kistak 2ok

kada brod skrec¢e u desno
kada brod skrece u levo
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ZASTAVE

Vijenje zastava

Kada se nalaze u pograni¢nim delovima
plovnog puta i izvan teritorije SR] mali brodovi
su duzni da nose zastavu Trgovacke mornarice
SRJ, koja je istovetna sa drzavnom zastavom.
Zastava Trgovacke mornarice isti¢e se:

®* na malim brodovima bez kabine - na
pramcu;

* na malim brodovima sa kabinom - na
krmenom zastavnom koplju ili na jarbolu.

Zastava je veli¢ine 0,30 x 0,50 metara.

Zastava Trgovacke mornarice se vije od
izlaska do zalaska sunca. Ako je u blizini ratni
brod, onda se zastava dize ili spusta nakon 3to
se to uradi na ratnom brodu. Spusta se na pola
koplija kada je proglaSen nacionalni dan
zalosti, i u slucaju prevoza umrlog lica.

Pri susretu sa brodom Ratne mornarice V]
brod Trgovacke mornarice pozdravice ga
jednokratnim polaganim spuStanjem zastave
na jednu trecinu visine zastavnog koplja ili
jarbola.

Na malim brodovima za zabavu, pored
zakonski odredenih slucajeva kada se ovo
obelezje istiCe, postoje i obiCajna pravila za
isticanje zastava, drzavnih, klupskih, privatnih i
drugih.

Zastavu Trgovacke mornarice mogu isticati
svi mali brodovi, ali na nacin kako je to

Nacin isticanja zastave na
malim brodovima

predvideno za one koji su u obavezi. Klupsh
zastava (zastava nautickog kluba, zastay
jedrilicarskog  kluba, zastava  drust
ribolovaca ...), obitno trouglastog
cetvrtastog oblika, istiCe se na katarci ili ¢
drugom vidljivom mestu. Predsednik klul
istiCe klupsku zastavu istog izgleda, ali uve
cetvrtastu sa izrezom na kraju i u oblil
lastinog repa.

Privatna ili kucna zastava malih brodova
razonodu proizasla je iz Trgovacke mornari@
gde svaka brodarska firma istiCe svoju zastay
sa zaSutnim znakom. Analogno tome, sva
vliasnik plovila za razonodu moze izraditi g
volji svoju zastavu i podici je kada je na plovilg
pod uslovom, da se zastava svojim izgledom g
moze zameniti sa nekom klupskom
signalnom.

U svecanim prilikama i u dane drzav
praznika brodovi Trgovacke mornarice istié
mali, odnosno veliki nakit (gala). Mali nakit
satoji od zastave Trgovacke mornarice SR
zastave firme - preduzeca koje je vliasnik brog
i zastave republike na c¢ijoj se teritoriji nala
pristaniSte upisa broda. Ako brod nosi i
nckog grada, kraja, reke ili slicno iz pojedi
republika ili ime republike, istaci ce se n
pram¢anom koplju i zastava republike. Velil
nakit je kada se uz mali nakit isticu i zastay
Medunarodnog signalnog kodeksa. Za vrem
voznje brodovi isticu mali, a u pristanisti
veliki nakit.

Signalne zastave

Signalne zastave sluZe za davanj
poruka i obavestenja. Svako slovo i bré
ima svoju zastavu. Njihova znacenja 8
utvrdena Medunarodnim signalnig
kodeksom (MSK). MSK pomorski
signalnih zastava je razumljiv na svif
jezicima sveta.

Ne moze se reci da primena MSK5
ima neku tradiciju na unutrasnjin
plovnim putevima. Medutim, primen

Pravila plovidbe

Zastave i karakteristi¢na slova ili grupe slova zemlje pristaniSta, upisa ili mesta registracije

Podunavske zemlje = ‘ | =

Austryska Hapubkka (A)

Druge evropske zemlje

Moldawja IMD)

Baigia (B)

Norveska (NO)

Svaicarska (CH)

Holandsa (N)

brodova

MNarodne Repubbia Bugarska (BG)

Ukragina (UA)

lalya (1)

Madarska Republica (HU)

] —

Luksemburg (L)

Finska (F
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. = Za slova
4 postaje sve prisutnija na

v, i to iz dva osnovna
Boga. Prvi razlog je spajanje
benog sistema Dunava sa
im, kanalom Rajna - Majna -
v, te 5to na vodama Dunava
plove brodovi i jahte pod
avama Francuske, Holandije,
. Svajcarske, i drugih drzava
om tradicijom. Drugi razlog
postupno uniformisanje plovi-
mih  propisa na moru i
rasnjim plovnim putevima.

—
N

y pravilu, zastave MSK-a se
na jarbol. Za nuzdu one se
drzati i u ruci, podizudi ih
glave, ali se njima ne sme
WALL

B e

KENFEX

EVHTIIN w~
FEWRITTO4

i

N —
Za brojeve

y—
¢
L

a Nautickog kluba ,Liman, i zastava
dnika NK ,Liman,

Signali opasnosti

Prema Osnovnim odredbama o
widbi Dunavom, brod koji se
zi v opasnosti i namerava da
2 pomoc¢, moze pokazivati:

HY
AR

* zastavu ili drugi odgovarajuci
predmet, kruZnim mahanjem;
* zastavu sa balonom iznad ili
spod nje, ili analogni
predmet;

svetlo kruznim mahanjem;
raketu ili bombu, koje u
kratkim intervalima izbacuju
zvezdice crvene boje;
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* svetlosni signal koji se sastoji od znakova
(SOS) po Morzeovoj azbuci;

* plamen koji se stvara kod spaljivanja
katrana, ulja, i tome sli¢no;

* raketu sa padobranom ili ru¢nu svetiljku
sa crvenim svetlom;

* sporim mahanjem ispruzenih ruku odo-
zgo na dole sa svake strane.

Signali opasnosti radi poziva u pomoc
koriste se samo u slucajevima kada su Zivoti
ljudi u neposrednoj opasnosti, ili kada je
ugrozena bezbednost broda. Shodno bro-
darskoj tradiciji i propisima, ko god uodi neki
od opisanih signala opasnosti alarmirace
druge, a i sam krenuti u pomoc. To je ljudska i
zakonska obaveza, 1 zato treba biti obazriv
kada se koriste signali opasnosti. Nedostatak
goriva, na primer, nije razlog da se uputi jedan
od opisanih signala za pomoc.

Ukoliko je brod opremljen radiofonskom
stanicom, posluzice se medunarodnim
signalnim pozivom za pomo¢ MAYDAY na
kanalu 16, sa podacima o svojoj lokaciji (km,
obala itd.). To je najbolje udiniti u terminima
tiSine u radio telefonskom saobracaju izmedu
00-03 min i od 30-33 min. Npr. 11:00-11:03
odnosno 11:30-11:33

zvucni signal

.

raketa

mahanje rukama

L
baklja zastava sa balonom

Primeri signala opasnosti
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Svaki nauticar treba odmah da izvesti
Mapctaniju  pristaniSta  ili - Saveznu  javnu
Lstunovu za odrzavanje i razvoj unutradnjih
plovnih puteva o svim oSteCenjima prime-
senim na uredajima za obelezavanje plovnog
Ha (ugaSeno svetlo, premesteni plovc il
we, osteceni znak, itd.).

OBELEZAVANJE PLOVNIH PUTEVA

Medu nautiCarima se u razgovoru, ces
postavljalo pitanje: da li je potrebno po
vanje plovnog puta i njegovo obelezavanije,
obzirom na male gabarite njihovih plovn E
objekata, i narocito malog gaza?! Odgovor
trebalo da glasi: svaki nautiCar-upravlj
motornog ¢camca-kapetan malog broda koji i
zeli da doZzivi neprijatno nauticko iznenadenj
mora poznavati plovni put i njegov
obeleZavanije iz vise razloga:

Obelezavanje je skup obalskih i plovnih
mukova postavljenth na vodnom putu.
Mithova namena je da oznaCe nadvodne |
pxlvodne prepreke koje se nalaze u nepo-
wednoj blizini plovnog puta, i da na taj nadin
wiientisu brodove na put i pravac koji treba da

pede

* za vreme obalne plovidbe van sektol
koji dobro poznaje, nautiCar ce "Cili
njem" upoznavati obelezeni plovni puty

oloviti njegovom ivicom ili u blizini, kak

bi  izbegao nasedanje na sp
hidrogradevinski ili potonuli objeks:
narodito pri niskim vodostajima;

* da se u kriticnim momentima, u usl¢
vima prisustva jednog ili viSe brodsk
sastava, moze skloniti na ivicu ili
plovnog puta, kako ne bi ugrozio svoju
bezbednost putujucih brodova;

* da se u plovnom putu ne bi “rinovao”™
pustao strujom vode, postavljao mreze il
lovio ribu;

* iz obelezenosti plovnog puta nauticar €

zakljuciti koji je smer plovidbe putujuci
brodova u odnosu na njegovu poziciju;

* na osnovu oznaka na plovnom putu
plovidbene karte odredice svoju
ZIClju;

* | na kraju, nauti¢ar to mora znati zbc¢
nauticke kulture.

Obelezavaju se u najvecoj moguco] meri
senacavaju pravac i granice plovnog puta. Na
Pmestima gde to nije moguce, ili gde za tim
“mema  potrebe, postavljaju se znaci  Koji
odovima u toku plovidbe sluze samo kao
unentacione tacke.

Brodovi se obalskim znacima, narocito
wnim  koji oznacavaju udaljenost od recnog
wica (kilometarske oznake) i procenjenom ili
~merenom udaljenoicu od obale, sluze kao
doordinatama za utvrdivanje vlastitog po-
Mizaja u plovnom putu, i radi provere ta¢nosti
aljeg kretanija.

Propisi 0 obelezavanju unutradnjih plo-
vnih puteva medunarodno su unificirani kao i
¥ svim ostalim granama saobracaja. Svetska
orpganizacija u ovoj oblasti je Medunarodna
salna asocijacija kongresa plovidbe (A. 1. P. C.
N ) sa sediStem u Briselu.

¢

Medunarodna saradnja sa evropskim
gemljama po pitanju obelezavanja plovnih
puteva ostvaruje se preko Evropske eko-
pomske komisije (EEK) OUN u Zenevi.

Programom osposobljavanja za upravlja&
motornog ¢amca predvideno je poznava
obelezavanja plovnog puta.

| okviru Dunavske komisije sa sediStem u
Budimpesti, i Centralne komisije za plovidbu
na Raini, sa sediStem u Strazburu, unificirani su
Od nauti¢ara se ocekuje (a zakon ih propisi o obelezavanju recnih plovnih puteva.
obavezuje) da za vezivanje ne koriste znako
za obeleZzavanje plovnog puta - table, bove
plovne i obalne lampe... Ne smeju se, takode,
oStecivati ili onesposobljavati znaci z
namensko funkcionisanje.

Savezna javna Ustanova za odrzavanje |
razvoj unutrasnjih plovnih puteva iz Beograda,
pored ostalih poslova, odgovormna je za
postavljanje i odrzavanje znakova i signala za
pbelezavanje plovnih puteva. 1zuzetak su: HS
DTD, mostovi, brodske prevodnice i

pristaniSta, gde je obelezavanje u nadleznosti
vlasnika tih objekata.

OZNAKE ZA OBELEZAVANJE
PLOVNIH PUTEVA

Ceo plovni put reke obelezen je lateralnim
sistemom kojim se oznacavaju njegove strane.
Naime, "desna" i "leva" strana plovnog puta i
obala, uzima se u odnosu na brod koji plovi
nizvodno. Plovni putevi obeleZavaju se odgo-
varajucim sredstvima koja se postavljaju na
samom vodnom putu - plovedi znaci, ili na
obalama - obalski znaci.

Plovec¢i znaci

Ploveci znaci su plivajuca tela koja su
odgovarajucim sidrenim vezama ucvricena za
recno dno. Sluze za obelezavanje granica
plovhog puta, njegovog pravca, kao i svih
odvodnih prepreka koje se nalaze u njegovo)
dlizini.

Da bi se omogucila laka i brza identifikacija
plovecih signala, prema znacdenju Koje imaju
dati su im razliciti oblici i boje, tako da se lako
razlikuju po danu i noci.

Znaci koji se nalaze na desnoj ivici plovnog
puta obojeni su crveno, a oni na levoj zeleno.
Na mestima gde se plovni put racva ili spaja,
znaci su obojeni crveno-zelenim pojasevima u
vodoravnom polozaju. Oblik njihove dnevne
oznake na desnoj ivici plovnog puta je
pravougaoni, na levoj trouglasti, a na znacima
za ra¢vanije ili spajanje, okrugao.
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Desna strana plovnog puta

.!.l_'n

Slu?e za oznatavanje granice plovnog
puta kao | za ukazivanje na pravac plovidbe;
ograduju desnu stranu plovnog puta |
opasnosti pored desne obale reke

U plovece znake ubrajaju se: svetlece i
nesvetlece bove, plovci i motke.

Za razliku od plovnih oznaka koje su
sidrom vezane za dno reke, motke se pobijaju
u re¢no dno. One su, u prvim nastojanjima da
se oznaci granica plovnog puta, odavno
primenjivani znaci za obelezavanje plicaka. U
XIX veku na Dunavu su koriSc¢eni znaci ove
vrste. Oni su na levoj ivici plovnog puta imali
kao oznaku vezano lisce ili granje, zvanu "zec",
a na desnoj zavezljaj slame ili Siblja, zvani
"baba". Dobro su se razlikovali, jer je znak na
levoj obali, odnosno levoj ivici plovnog puta
bio okrugao, a na desnoj vretenast. Do skoro
Su se na reci Savi upn[re{:tliavali sli¢ni znaci, s
tim Sto "zec" ima oblik snopa, "baba" oblik

Racvanje plovnog puta

svelleca plovak bova svelleCa
bova bova

Sluze za oznatavanje mesta radvanja
ili spajanja plovnog puta, a obelezavaju
| opasnosti koje se nalaze na plovnom
putu. Nizvodni i uzvodni brodowi pored ovih
~ znakova mogu da produ i levo | desno

Leva strana plovnog puta

=t A

svetieta plovak
bova

Sluze za oznaCavanje granice plo
puta kao | za ukazivanje na pravac plovidt
ograduju levu stranu plovnog puta
opasnosti pored leve obale re

Obalne oznake

Obalski znaci se postavljaju na obala
pomocu stubova odgovarajuce visine. Ima
viSe vrsta. U obelezavanju plovnog puta sluz
kao orijentacione tacke i znaci za prela
Obalski znaci mogu biti opremljeni svetlosnin
uredajima razli¢itih znacenia: |

* obalska svetla koja sluze za orijentacij
imaju dnevnu oznaku crvene boje
desnoj obali, a zelene na levoj. Svetlosn
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dva uzastopna, a na levoj obali jedan
blesak. Ovi znaci oznacavaju pocetak 1
kraj prelaska plovnog puta od jedne
prema drugoj obali. Prema tome, i njihova
uloga je znacajnija od obi¢nih svetlosnih
signala  koji sluze za orijentaciju, jer
pokazuju pravac ose plovnog puta;

znaci pokrivenog smera se sastoje od dve
table zute boje, a za nocno obelezavanje
imaju dva svetla Zute boje. Znaci su
postavljeni na odgovarajucoj udaljenosti
iedan od drugog, u produzetku osovine
plovnog puta, tako da se brod drzi ose
plovnog puta kada prednji znak pokriva
zadniji. Nocu zadnji znak ima neprekidno
svetlo, a predniji svetlo sa bleskovima, §to
omogucuje lakSu orijentaciju i
dentifikaciju;

obalski znaci koji ograduju opasna mesta i
navigacione prepreke obi¢no sluze kao
omocni  znaci  koji  obelezavaju
|ndrngmc’lf:vinu ili obalu koja zadire u
recno korito.

Znaci su postavljeni na takvoj udaljenosti
hoja  obezbeduje vidljivost od jednog do
drugog  znaka, ako plovidbeni uslovi to
pahtevaju. Na deonicama plovnog puta sa

signal za noc je crven na desnoj, a zeler
na levoj obali;
obalski znaci za prelaz imaju dnevni zna
zute, a i svetlosne signale iste boje na obg

Broj plovecih znakova nije stalan, vec zavisi
od vodostanja koji uti¢e na plovidbene uslove.

Od obalskih znakova veci broj su stalni. Tu
spadaju obalska svetla koja se pustuvlliaiu kao
orijentacione tacke u visini svetlecih bova,
kada se bove uklanjaju zbog opasnosti od
pojave leda.

OBALSKI ZNACI ZA REGULISANJE
PLOVIDBE

Obalski znaci za regulisanje plovidbe imaju
znadenje zabrana, obaveza, ogranienja,
oreporuka ili  obaveStenja. Postavljaju  se
paralelno sa obalom kada se odnose na sve
hrodove, a normalno na obalu kada se odnose
samo na brodove iz odredenog pravca. Znaci
zabrane, obaveze i ogranifenja su crveno
uokvireni, oblika pravougaonika ili kvadrata.
Znaci preporuke su zute, zelene ili plave boje,
kvadratnog ili pravougaonog oblika. Znaci
obavestenja su zelene ili plave boje, a svetla
bele boje sa bleskovima ili stalnim svetlom.

posebno teskim plovidbenim uslovima, znaci
w postavljaju znatno gudce. Nasuprot tome,
deonice plovnog puta na kojima nema
podvodnih opasnosti u neposrednoj blizini,
ubelezavaju se najmanjim mogucim brojem
Mmakova. |

obale. Svetlosni signali se razlikuju pe

vencd, a oba su izgradena od granja. : _ : Hu p
broju blesaka. Znaci na desnoj obali imajt

Obala racvanja

Desna obala

Leva obala

$ &4

Priblizno oznatava pravac plovnog puta u odnosu
obalu i zajedno sa znacima na vodi ograduje plovn
put na mestima gde se on priblitava levoj ob
reke; istovremeno siudi | kao taCka za orijentaci

Primeri pocetka i kraja prelaza plovnog puta
od jedne obale ka drugoj

Priblizno oznadava pravac plovnog puta u odnosu na
obalu | zajedno sa znacima na vodi ograduje plovni
put na mestima gde se on priblitava desnoj oball
reka; istovremeno sluzi | kao tatka za orijentaciju

Slu2i za obeletavanje poctetka | kraja prelaza
plovnog puta od jedne obale ka drugoj

Slud za obelezavanje pocetka | kraja prelaza
plovnog puta od jedne obale ka drugo)

|
I

A X

Znak koji se postavija na krajevima ostrva
na tacke gde ostrvo deli korito
reke na dva plovna rukavca, kao i na
obali, na uséu kanala | plovnih pritoka

Znak koji ograduje opasna mesta na desnoj
obali. Slu2l kao pomocni znak za obeleZavanje
svake gradevine koja dopire u re¢no korito
(kameni nabacaj i sliéno) ali moZe sluiti | za
obeleZavanje isturenih delova obale, koji su
preplavijeni u periodu visokih voda

Znak koji ograduje opasna mesta na levo)
obali. Siuzi kao pomocni znak za obelezavanje
svake gradevine koja dopire u recno korito
(kameni nabacaj i sliéno) ali moZe sluliti i za
obeleZavanje isturenih delova obale, koji su
preplavljeni u periodu visokih voda

Na nsncwﬁ ﬂt';élnih 2utih
oznaka ("zute lampe”)

Na osnovu obalnih znakova
crvene | zelene oznake ("crvene i
zelene lampe”)
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Pravila plovidbe Pravila plovidbe
ZNACI ZABRANE ZNACI| OBAVEZE
B S oo
svella
— - |
; @zna plovidba Obavezno skretanje Obavezno skretanje Obavezna plovidba
tabla zastave favcem KkKoOjl prema desnu; prema |levo| levom stranom
Zabranjen prolaz Cava strelica strani plovnog puta strani plovnog puta plovnog puta
| 5 Zabrana svih Zabrana prestizanja odnosi
| Dve table, dva svetia ili dve zastave vrsta prestizanja se samo na medusobno
ukazujuna zabranu duzeg trajanja prestizanje sastava
i ; l
Obavezna plovidba Obavezan Obavezan Obavezno zaustavljanje
gesnom stranom relazak na prelazak na u odredenim zonama
plovnog puta evu stranu desnu stranu ﬂnpr zona pont. mosta
, plovnog puta plovnog puta i zona prevodnice)
Zabrana sidrenja |
Zabranjeno susretanje Zabrana stajanja (sidrenja Zabrana stajanja  vucCenja sidra | uzadi
| prestizanje ili vezivanja uz obalu) brodova na Sirini
oznacenoj u metrima E E E
i ? ‘j; {
‘*-; A o Obaveza da se Obaveza davanja Obaveza da se ne sme uploviti u glavni
ne sme preci zvuénog znaka plovni put ili preci preko njega ako
nznaﬁena brzina ce taj manevar prinuditi brodove
(u m/h) koji plove na tom plovnom putu da
Zabranjeno Zabrana okretanja Zabrana pravijenja Zabranjeno ploviti promene svoj pravac il brzinu
UEZWE niE talasa ili poviacenja vode izvan uzna enog
uz oba Emstnra (npr. prolaz
roz mostove ili brane) |
“
o9 il ®
u @
o o
Obaveza obracanja Obaveza brodova Obaveza da se Obaveza da se
P posebne paznje koji se krecu glavnim stupi u radio stupi u radio
plovnim putem da u telefonsku vezu telefonsku vezu
Zabranjen prolazak ali Zabrana plovidbe OpSta zabrana Zabrana skijanja | slucaju potrebe promene na talasnoj
treba izvrSiti pripreme brodova sa lovidbe sportskim na vodi svoj pravac ili brzinu duzini koja je
za otplovijenje sopstvenim rodovima | da bi ustupili put navedena
pogonom brodovima za brodovima koji izlaze i1z na znaku
razonodu pristanista ili pritoka

B BN N N N

Zabrana plovidbe Kra zone brze

za im brodovima koji na dask ma plnwdbe malih vocla
nema;umsnpﬁlvem sa jedrima sportskih brodova ili :zvlaban]a
pogon ni jedra i brodova za na obalu

razonodu
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|

tabla

Slobodan prolaz

Skela koja
plovi slobodno

Maksimalan broj
brodova kojima
je dozvoljeno
da stoje jedan
pored drugog

Mesto za stajanje
brodova sa posadom,
KOjl prevoze
zapaljive terete

L

Mesto za stajanje
brodova sa 1| bez
posade, i1zuzev
brodova koji prevoze
eksplozivne terete

ZNACI| OBAVESTENJA

|l| eIies
svetla

=

zastave

L

Znak za Zicane
vodove preko
plovnog puta

A = =)

Brana

0 EO

Dozvoljeno stajanje na

Mesta na kojma
je dozvoljeno
stajanje (na sidru
ili vezan uz obalu)

Mesto za stajanje brodova
bez posade, izuzev brodova
kKoji prevoze zapaljive
11 eksplozivne lerete

Mesto za stajanje
brodova sa posadom,
KO|l prevoze
eksplozivne terete

L

Dozvoljeno sidrenje na
sidru ili vuCenje sidra,
lanaca

uzadi ili

delu vodene povrsine, na
Sirini oznacenoj u metrima,
mereno od

table

oM B KB

Mesto za stajanje
brodova bez posade,
lzuzev brodova
kojl prevoze
zapaljive terete

L

Mesto za stajanje
brodova sa 1 bez
posade, 1Zzuzev brodova
koji prevoze zapaljive
ili eksplozivhe terete

Dozvoljeno
vezivanje
uz obalu

Skela koja ne
plowvi slobodno

Dozvoljeno stajanje na
delu vodene povrsine
izmedu dva rastojanja
KOja su Ispisana na
tabli u metrima

Mesto za stajanj
brodova bez posade
lzuzev brodové
KO)JI prevozég
eksplozivne teret@

K3

Mesto za slaja
brodova sa |
posade, izuze
brodova koji prevoi
zapaljive terel

Deo pristanista
predviden za
utovar i istovar
transportnih
sredstava
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1] L=

-nm.ﬂ avanje mesta Plovni put na koji se nailazi
skretanje smatrase pritokom plovnog pritokom puta na koji se nailaz:

puta po kojem plowi brod

PMestanak vazenja
sbrane ili obaveze
A vazl za jedan
#her plovidbe i
pestanak nekog
Bgranicenja

stalno svetlo:
ispred se nalazi
prepreka-
zaustavijanje |e
obavezno

e 2

Znaci upozorenja

trepCuce svetlo:
prolazak dozvoljen

Put kojim se plovi smatra se

LI C

Dozvoljena plovidba
brodovima sa

Mesto sa
telefonom

sopstvenim pogonom

Dozvoljeno Dozvoljena
skijanje plovidba
na vodi jedrilica

0 id

Mesto za
uzimanje pitke
vode

Dozvoljena
plovidba
brodova
na vesla

02 H B

Sozvoljena plovidba
portskim brodovima
brodovima za razonodu
imalim brodovima)

Dozvoljena
plovidba na
daskama
sa |edrom

Dozvoljena brza voznja
malih sportskih brodova
| brodova za razonodu

Dozvoljeno spustanje
malih brodova u vodu
ili izvlaCenje na obalu

Mogucnost dobijanja
informacija o uslovima
plovidbe radio-telefonskom
vezom na talasnoj duzini
navedenoj na tabli

AR

OgraniCena slobodna visina
iznad nivoa

SgramvCena dubina

Meporuceni otvor
A

Win

u oba
(obiCno se postavija na
ploynog otvora maosta)

ZNACI OGRANICENJA

vode

Ogranicena Sirina
prolaza ili plovnog puta

Postoje ogranicenja u Plovmi put |]e
te cbavestenje desne

Dlﬂwdbl tr

ZNACI| PREPORUKE

]

PreporuCen: otvor samo u
navedenom smeru; prolazak
u suprotnom |e zabranjen
(obiéno se postavija na sredini
plovhnog otvora mosta)

?

.

udallen od
(lave) obale. broj
ispisan na znaku oznaCava
u metnma udaljenost na Kojo|
treba da se drze brodowvi

@ & :
Preporuka da se plovi u obelezenom o
prostoru (ispod mostova | priikom  Preporuéuje se plovidba u smeru
prolaska kroz brane) koji oznatava strelica ili u

smeru od stalnog belog svetla
prema trepcucem belom svetiu
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OSOBENOSTI POMORSKIH
PLOVIDBENIH PROPISA

Pravila izbegavanja sudara na moru

Pravila plovidbe na moru, kao i na
unutrasnjim plovnim putevima, odredena su
medunarodnim propisima. Danas vazeci
propisi, poznati pod imenom Medunarodna
pravila za izbegavanje sudara na moru (1972),
stupili su na snagu 1977.godine, zamenivsi
stare iz 1960, Za svakog nautiCara vazno je da
shvati kako zapovednik jahte ili Camca, bez
obzira na njegovu veli¢inu, ima jednake
odgovornosti kao i zapovednik najveceg
tankera i, u slucaju povrede pravila, dolazi pod
udar zakona. Zato svaki nautiCar - vlasnik ili
korisnik plovila, treba da nauéi, razume i
primenjuje  propise. Osim medunarodnih,
postoje i lokalni propisi koji se odnose na
pojedina podrudja. Lokalna pravila plovidbe
uglavnom propisuje Luc¢ka kapetanija za svoje
podrucdje.

Izbegavanje sudara

Prilikom plovidbe, a narocito u podrudju
gde je stalno prisustvo vecih i manjih brodova,
nauti¢ar mora razmisljati o merama
predostroznosti i postupcima kako bi se
izbegla mogucnost sudara. Prvi korak je
uocCavanje broda u svojoj blizini. U zavisnosti
od veli¢ine damca i brojnosti posade, lice koje
krmari - upravlja jahtom, treba da odredi
jednog nauti¢ara koji c¢e kontrolisati horizont.
Kada otkrije brod koiji se priblizava, obavestice
upravljaca jahte, koji ¢e utvrditi da li postoji
mogucnosti sudara.

-

Utvrdivanje polozaja ugledanog broda
kazaljke na satu: veliki brod na desnoj strani
dojavijen .kapetanu, kao ,veliki brod na dva sata
Zzdesna ulevo,. U stvamosti bi naravno, n
udaljenost bila veca.

Nakon S5to je dolazec brod ugl
zapovednik utvrduje da li postoji opasnost
sudara. Najbolji i najbrzi nacin je niz oCitav
njegove pozicije uz pomoc¢ ru¢nog komp:
Ako se poloZzaj znacajno menja (ako izme

pojedinih ocitavanja brod promeni polozaj

nekoliko stepeni), opasnost od sudara
postoji, a ako se njegov poloZzaj ne m

znacajno, opasnost od sudara jo§ uvek

prisutna.

Drugi nadin je da se na palubi odredi j

stub od ograde, prema kome bi se odrediv;

polozaj dolazeceg broda. Ako se brod i s

neprekidno pokrivaju, opasnost od sudara
velika. Medutim, ako se posmatrani br

pomera unapred u odnosu na stub (
uslovom da se ne menja smer gledanija),
znaci da nema opasnosti od sudara i da
proci ispred pramca jahte. Ako se posma
brod pomera u drugu stranu u odnosu na st
ograde, takode znaci da opasnost od sudara
postoji, i da ce prodi iza krme.

Ukoliko postoji opasnost sudara, u kratk
vremenu se mora utvrditi ko po medu
rodnim propisima ima pravo prvenstva. P
prvenstvo svakako ima brod u odnosu na ja
- ¢amac, zapovednik jahte zapocinje mane
izbegavanja dolazeceg broda. Man
skretanja sa kursa zbog poStovanja prvens
prolaza treba da bude tako vidljiv da to bu
jasno i krmaru broda koji ima prednost.
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Pravila prvenstva

Pravila propisuju koje plovilo u datoj
uaciji ima pravo zadrzavanja smera i brzine,
koje od njih treba da skrene.

= i =
a1} - P

Ribarski brodovi i ko¢e imaju pravo prvenstva u
ptvorenim vodama, osim nad ploviilma smanjene
mogucnosti manevrisanja.
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Svi brodovi, osim onih sa ogranicenim
mogucnostima manevrisanja, moraju izbegavati
pmetanje veceg broda.

Razdvajanje pomorskog saobracaja

Pravila plovidbe pri susretanju, ukrStanju i
prestizanju ¢amaca raznih kategorija (do 15
BRT) jednoobrazna su sa Pravilima plovidbe
malih brodova (¢amaca) na unutraSnjim
plovnim putevima, koja su detalijno obradena
na str.xx
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prolazu, brodovi se moraju drzati

" Uuskom kanalu il
Sto blize desnoj strani.

1

Brodovi kraci od 20 metara i jedrilice moraju se
drzati dalje od broda koji tedko manevrisu u kanalu ili
prolazu.

dovi, brodovi koji pfesécaiu poduznu plovidbu
i Oni u Opasnosti.

U podrudjima gustog saobracaja
uvode se razni nacini razdvajanja
brodova. Linijski brodovi odvajaju
s¢ od lokalnih i dodatno su odvojeni
u dve zone. Linijske zone odvojene
su podrudjem u kojem se, osim u
posebnim sludajevima, ne smeju
nalaziti brodovi. Lokalni saobracaj
zadrzava se u priobalnim zonama.
Brodovi koji prolaze preko linijskih
zona Cine to pod pravim uglom na
wk, ali ne smeju proci ispred

'
e E—— |

prolazecih plovila. U zonu razdva- Prumncdld saobraéaj se razdvaja: priobalnom zonom, zonom linijske
janja mogu uci samo ribarski bro- piovidbe i zonom razdvajanja.
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Da bi se pravo prvenstva primenilo,
potrebno je prepoznati vrstu broda. Znaci

prepoznavanja imaju dnevne i nocne oznake.

Prikaz pojedinih karakteristi¢nih vrsta
brodova kao izvod iz Pravila o obelezavaniu

brodova

Nocno obeleZzavanije:

Veliki morski brodovi duzi od 50m moraiju,
uz poziciona i jarbolno svetlo imati jos jedno
jarbolno belo svetlo, vidljivo u istom luku
horizonta, postavljeno u blizini krme i na visem
nivou,

Brodovi na sidru. Bilo koji brod na sidru
mora imati jedno belo svetlo vidljivo iz svih

pravaca. Brodovi duzi od 50 m moraju imati jos
iedno belo svetlo vidliivo iz svih smerova.
smesteno nize od prvog i u blizini krme.

zeleno svetlo iznad belog na jarbolu, vidljivo i2
svih smerova.

Brodovi u posebnim okolnostima.

Brod sa ogranicenom  mogucnosct
manevrisanja. Obelezen je, osim redovnil
svetala, sa jos tri crvena jarbolna svetla, vidlji
1z svih smerova.

legljac sa teglijem cCija ukupna duzZina n
prelazi 200 metara. Teglja¢, osim redovni
svetala nosi i1 dodatno belo svetlo iznad prvogy
1 Zuto svetlo iznad krmenog. Tegalj ima bo¢na
krmeno svetlo.

Koca ima, osim redovnih svetala, i jednd

Pravila plovidbe
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Dnevno obelezavanie:

|

Usidren brod

Osnovni zvucni znaci

Mali brodovi obi¢no imaju instaliranu
elektricnu sirenu ili rog sa komprimiranim
vazduhom. Mali brodovi mogu Koristiti
osnovne zvucne znake kako bi plovilima svoje
kategorije najavili nameru promene Kursa.

Jedan kratak zvuk: signal broda (sasvim levo) koj
namerava skrenuti na desnu stranu.

Dva kratka zvuka: Signal broda (sasvim levo) Koji
namerava skrenuti ulevo..

Tri kratka zvuka: Signal broda (sasvim levo) koji se
krece unazad - krmom.
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Tri kratka zvuka: Signal broda (sasvim levo)
koji se krece unazad - krmom.

Prestizanje brodova u uskom kanalu:

Dva duga i jedan kratak zvuk Dugi, kratki, dugi, kratki zvuk

Daje brod koji Zeli preticati sa Sustignuti brod dopusta

desne strane preticanje
il (BENN
Dva duga i dva kratka zvuka Pet kratkih signala
Daje brod koji Zeli preticati sa Daje brod koji zeli pokazati
leve strane da mu namere drugog broda

Plovidba brodova u magli

Magla, ¢ak i viSe nego loSe vreme,

predstavlja veliku opasnost za male brodove.

Smanjena vidljivost povecava opasnost sudara
sa drugim plovilima, posto se i svetla brodova
ne mogu dobro, ili nikako videti. Pojavom
magle, ili, ako se ona ocekuje, brod koji je u
luci ne bi trebalo da isplovljava. Ako se magla
pojavi za vreme plovidbe, moraju se preduzeti
sve radnje da bi se smanjila mogucénost sudara.
Prvo se utvrduje poloZzaj broda, a zatim
odreduje kurs izlaska iz saobracajnih i opasnih
voda. Neprekidno se mora proracunavati
polozaj i usmeravati brod u sigurne vode, i po
cenu potpune promene prvobitnog plana
putovanja.

Zvuéni signali u magli

Uobicajeni nacin otkrivanja drugog broda i
oznacavanje vlastitog polozaja u magli.
obavlja se zvu¢nim signalima sirene (za male
brodove rog), zvona i gonga. Razlicite
kombinacije tih zvukova obelezavaju brodove
u plovidbi, pred plovidbu (koji nisu usidreni a
nisu ni na vezu a ne krecu se), usidrene ili
nasukane. Vrsta zvuka daje grubu sliku o
veli¢ini broda. Plovila kraca od 12 metara (do
15 BRT) moraju imati samo "efikasan zvucni

Pravila plovidbe

signal", obicno rog za maglu sa boco
komprimiranog vazduha. Brodovi duzi od |
m osim brodske sirene moraju imati i zvong
Brodovi duZi od 100 metara treba da imaju
gong. Signali brodske sirene mogu biti kratl
(jedna sckunda) i dugi (&etiri do Sest sekundi
signali zvona su pojedinac¢ni ili brzi (u razmak
od pet sekundi). Gong se uvek oglasava sam
jednom. Niz signala mora se ponavljati
zadatom vremenskom razmaku.

S '-.{;"f' LR

‘ Nasukan - kraci od 100 m: tri udarca zvona,
mikon toga brzo zvonjenje i opet tri udarca
Svona u razmaku od jedne minute.

1L T W

Nasukan - preko 100 m: tri udarca zvona,
iim brzo zvonjenje, tri udarca zvona i na
Araju udarac gonga sa krme.

AN
Na sidru - kraci od 100 m: Brzo zvonjenje na
amcu broda svake minute.

| ’-t{;’*)‘ ©®
|

Osnovni zyucni znaci u magli

Rog za maglu sa bocom sa
komprimiranim vazduhom

Na sidru - preko 100 m: brzo zvonjenje na
pramcu broda nakon kojeg sledi gong sa krme
u razmaku od najviSe jedne minute;

R
Peljarski brod u sluzbi: jedan dugi zvuk
iplovidba motorom), a nakon toga Cetiri kratka

Kljug: ; :
wvuka u razmacima od dve minute.

— «  R0OQ 7& Mmaglu

g Zvono . ; .
.................. P B Seoniins Signali opasnosti

® Gong

Signali opasnosti i zahtevi za traZenje
poMocCi na moru istovetni su sa Osnovnim
adredbama o plovidbi Dunavom i prikazani su
fla strani Xx

Plovidba jedrima: jedan dug zvuk i dv;
kratka u razmaku od najvise dve minute. Ist
zvucne signale daju i brodovi sa ogranic¢enon
sposobnoScu manevrisanja. |

L]

Signali i znakovi za podvodne
aktivnosti

Sira ili uza mesta na kojima se obavljaju
podvodni radovi, kao 35to su snimanja,
strazivanja mora i morskog dna, ronjenja uz
pomoc teske ronilacke opreme, podvodni
ribolov i sliéno, moraju biti oznacena signalima
i znakovima radi izbegavanja ometanja
radova i zaStite ljudskih  Zivota, a i
omogucavanja nesmetane  plovidbe.  Ova
mesta se obelezavaju narandzastim ili ¢rvenim
balonima na povrSini vode. Ronioci koji  se
samostalno  bave podvodnim  aktivnostima

Plovidba motorom: jedan dug zvuk 1
razmacima od dve minute.

Spreman za plovidbu: dva duga signala ¢
razmacima od dve minute.
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moraju za sobom na povrsini vode da vuku
narandzasti ili crveni balon. Lokacije na kojima
se obavljaju podvodne aktivnhosti objavljuju se
putem Oglasa za pomorce,

Zapovednik broda, odnosno upravljad
¢amca, kad u voznji ugleda oznaCena mesta
gde se odvijaju podvodne aktivnosti, mora na
vreme smanjiti brzinu i ploviti na dovoljnoj
udalienosti sa koje se nece ugroziti izvodenije
podvodnih aktivnosti ili ljudski zivoti.

Propisi o plovidbi na pojedinim
delovima obalnog mora

Lucka Kkapetanija kao nadleZzni organ
bezbednosti  plovidbe i ljudskih Zivota
propisuje pravila plovidbe u pojedinim
delovima obalnog mora (lukama, marinama,
plazama, kupaliStima...) Koji su na njenom
podrudju. Lokalna Pravila plovidbe Lucka
kapetanija oglaSava u Oglasima za pomorce.

Svaki zapovednik - upravlja¢ jahte il
camca, duzan je da bude upoznat i da se
pridrzava odredaba lokalnih Pravila plovidbe
(red na sidriStu, u lukama, u marinama, na
kupalistima, uS¢u reke u more, morskom
kanalu...)

Zastave
Vijenje zastava

Signalne zastave

Tekst o propisanom vijenju zastava na
brodovima trgovacke mornarice 1 malim
brodovima za zabavu, kao i1 za zastave
medunarodnog signalnog kodeksa MSK, dat je
na strani xx, u oblasti Plovidbeni propisi na
UPP, poSto su propisi u toj oblast
jednoobrazni za more i UPP,




Pravila plovidbe
OZNAKE ZA OBELEZAVANJE Pomorska svetla - oznake za plovidl
PLOVNOG PUTA nocu

Oznake za dnevnu plovidbu mogu se
razlikovati na tri nac¢ina: po obliku celog znaka
( oblik ¢una, valjka, kugle, piramide ili motke),
po boji ( crveno, cmo, zeleno, ili belo) i
kona¢no po znaku na vrhu, ako ga ima. Da bi
se prepoznala oznaka, postoje tri mogucnosti:
oznaka se mora ostaviti sa leve strane, sa desne
strane, ili po sredini, to jest, zaobici je sa leve ili
desne strane. Za prve dve mogucnosti nisu
potrebna objasSnjenja, ali za trecu postoje jos tri
varijante.

Prva je, da se znak ostavi na sigumoj
udaljenosti, jer oznacCava neku usamljenu
Opasnost;

druga je, da se znak ne sme zaobilaziti na
prevelikoj udaljenosti, ve¢ se mora ploviti
pored njega, sa leve ili desne strane, posto
obelezava sredinu prolaza ili kanala;

trecaje, oznacavanje po kvadrantima. Tako
se oznaCavaju veliki plicaci i potopljeni
objekti. Nakon raspoznavanja znaka i
zakljucka da je to jedan od kvadranata, znace
se na koju stranu treba skrenuti i zaobici
prepreku.

Koja se strana smatra desnom, a koja levom,
odreduje se uvek prema kursu kojim brod
dolazi do oznake sa mora, ili se sa te strane
priblizava luci, odnosno prolazu ili uscu reke.
To vazi samo kada je pristup moguc samo sa
jedne strane. Ako je prilaz moguc sa dve strane,
kao Sto je kod prolaza ili kanala koji idu
uporedo sa obalom, smatra se da je " ulaz" sa
severozapadne strane.

Osim nesvetlecih  oznaka, za lakse
raspoznavanje nocu i pri smanjenoj vidljivosti,
postavljaju se i oznake opremljene svetlosnim
bleskovima. Popis svetlecih oznaka sa

svetlosnim karakteristikama nauticar ¢e nadci u
Popisu svetionika.

Za obelezavanje plovnog puta
priobalnom podrudju nocu se upotrebljav
pomorska svetla koja se mogu podeliti u
grupe: svetionici, obalna svetla i lucka svet

Svetionici  su tako postavljeni duz
mora da posluze brodovima i za orijentaciju
ne samo kao upozorenje na opasnu preprel
Mnogi od njih poseduju i sirene koje odi
zvuCne signale u periodima smanj
vidljivosti (napr. za vreme magle), kao i
radio-stanice za komunikaciju sa brodovin
obalnim pomorskim stanicama.

Plovni putevi uzeg dela obalnog podrud
na mestima gde su rtovi, prolazi, ostrva, ulaz
zalive u kojima se nalazi luka i slicn
oznaCavaju se obalnim svetlima. Boja
karakteristike svetala koja  sluze
raspoznavanje, takode se nalaze u Pop
svetionika.

Lucka svetla postavljena su na lukobranir
ili pristanima  radi  orjentacije  prilike
prilazenja luci. Boja luckih svetala: zele
svetlo se postavlja sa desne, a crveno sa e
strane, radunajuci iz pravca dolaska sa
prema luci.

Za nocnu plovidbu brod, pored ostd
nauticke opreme, treba da ima i sekundom
kojim se meri trajanje perioda svetla i tam
zbog identifikacije svetionika.

Pravila plovidbe
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Prikaz tipiénog kanala po IALA A sistemu

Lateralne oznake

Plovni kanal
&

- — . N —

Smer oznaka

Leva oznaka Desna oznaka

lateralne (bo&ne) oznake se koriste na
mibovima dobro oznacenih kanala. Oznake s
leve strane mogu biti u obliku valjka ili Stapa 1

uvek su crvene boje. Ukoliko imaju na vrhu

mak, to je uvek crveni valjak. Svetlo, ako ga
ima, bice crvene boje bilo kojeg ritma, no
wkvog da se ne moze zameniti s drugim
wetlima u istom podrucju. Bolne oznake
desne strane imaju oblik ¢unja ili Stapa i zelene
su ili crne boje. Na vrhu mogu imati Cunj
okrenut prema gore. Svetlo je zelene boje,
prilagodeno ritmu drugih oznaka u istom
podrudju.

N
NW NE
W £
S
SW SE
Kardinalne oznake

Kardinalne oznake pokazuju gde se nalazi
neka opasnost ili vaZzna tacka. Danju se
razlikuju po obliku i boji, a nocu po svetlosnim
karakteristikama.

N oznaka: VK Bl ili K Bl

E oznaka: VK BI 3 Gp
svakih 5sili K Bl 3 Gp
svakih 10 s

S oznaka: V K Bl 6 Gp plus
D BI svakih 10sili KBI 6 Gp
plus D Bl svakih 15s

W oznaka: VK Bl 9 Gp
svakih 10 s ili K BI Gp
svakih 15 s

1




Pravila plovidbe Pravila ploviabe

Svetla kardinalnih oznaka Oznaka sigurnog plovnog puta (moze bit
u obliku stuba ili Stapa)

Ostale oznake.
Posebne oznake. Oblik moze biti razlicit

IALA A ukljucuje i tri LIII.I;:,L' VIste <ada je u obliku ¢unja nalazi se sa desne stra
oznaka lovnog puta. Uvek je Zute boje 1 sa Zuthl

<rstom na vrhu
Oznaka usamljene opasnosti

UpOZoravd nd opasno mesto Koje sc¢ Scektori
Hi}!,iiI’ﬂH sme zaobiCl sa obe strane

- . . - 3 Clr ut ] . i . R
S L‘Iii E l{““hl £a ima. je hl,l“ H] 2 ( D .'\L[*h. SVEUaa, ]‘H }thﬂH SVelionicl, lu.-. " |

-'.ﬂ“u nene HL'I\E_U!'L' Z4 ozZnacav Ale ~‘~1:w',llll":l1l'] !

opasnih podrucja. Sektori su oznaceni

: kartama, u Popisu svetionika i pomorskifl
Oznaka sigurmog plovnog puta,

naprimer, pokazuje sredinu kanala. Ako je
postavljeno svetlo, ono je belo na

godiSnjacima.

prekide, ili sa dugim bleskovima
svakih 10 sekund;

Posebne oznake su namenijene za

YOIMOC AVILACIN - ' iz lea el o — — _ v -
pPomoc u nd ILI LC1)1, da bi ukazivale POS¢ bne Brod A bezbedno plovi, drzeéi se sredine Svetla pokazuju pglgza] obale | ostrva. Brod ? naisavsi na crveni
osobine 0 kKojima se govori u uputstvima za wkior koji pokriva podvodne stene ispred ostrva sa svetiom na prekide B Bl 10 s 8 nm i C BI 3 s 6 nm, menja kurs
]"rlt'widl'm, Niihov oblik moZe biti razlicit ali ne slovidbe kako bi ponovo usao u sektor vidljivosti belog svetla. Brod C namerava da uplovi u luku. PromenicCe kurs |

spocetl uplovijenje tek kada ude u zonu zelenog svetla. Dok traje uplovijenje mora se videti zeleno svetlo , jer ono

sme  dovesti do  "zamene"  sa ostalim loviien
il brod siqurnom uplovijeniu.

navigacijskim oznakama.

Oznaka usamljene opasnosti (moZe biti i u
obliku Stapa)

Svetlosni niz

Skratenica Opis

sl 4 Stalno svetlo R _— ..
Boja, karakteristika i periog

' B B Bl Blesak (svetlo krate od tame) svetala upisani su na kart

;’,,11:,%,]111 y 54 simbolom

. ._:_ . Pk Svetlo na prekide (tama krata od svetla)
- - : . 20 lzofazno svetlo (svetlo 1 tama jednaki)
L l l -j:l_ Bl 3 Gp Bleskowvi u grupi (u ovom sludaju 3)
m K Bl Svello sa kratkim bleskovima (50 do 60 u min.}
m VK Bl Vrio kratia bleskowvi (100 do 120 u min,)

m K Bl Pk Kratk: bleskow na prekide . 1 B — .
_[l I '_“— Pk2Gp Svetlo na prekide u grupi {u ovom slutaju 2) I ]
1| . 813 Gp 108

Oznake

Pm Promenljivo svetio imenja boiu

..- _.- Vo (U) osvetio sa Morzeovim kodom (u ovom sluéaju U) . .
B | BN | R

Period svetala. Period svetala je vreme potrebno za odasiljanje citavog svetlosnog niza od pocetka jedne grup@
do pocetka sledece. Vreme je uvek dato u sekundama. Na kartama je navedena skracenica perioda svetala

Crtez pokazuje kako je ,osvetljena, grupa ostrva na plovnom putu. Brod A mora ispred svetlaBBI2GP 10s 9

sromeniti kurs, pri tom vodeéi raéuna da ne ude u sektor tame, sve dok se ne ug@ sektor svetla drugog
wetionika, B BI 3 Gp 15s 17 nm. Tada ¢e se vratiti na prvobitni kurs, ploveéi u sektoru vidljivosti drugog svetionika.
Brod B uodivéi crveni sektor, moze promeniti kurs na jednu ili drugu stranu, kako bi zaobisao grupu ostrva
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Plovni objekti i njihovo koris¢enje

PLOVNI OBJEKTI

Prema  zakonskoj definiciji  ¢amac
unutrasnje plovidbe je plovni objekt trgovacke
mornarice (osim tegljaca ili potiskivaca bez
obzira na dimenzije i istisninu) namenjen za
plovidbu na unutraSnjim vodama, &ja je duZzina
trupa manja od 15 m, a Sirina trupa manja od 3
m, i Ciji najveci deplasman iznosi manje od 15
tona (za pomorske camce ograni¢enja su do 12
m duzZine, dok je registarska zapremina manja
od 15 BRT).

Prema Pravilniku o plovidbi na unu-
trasnjim plovnim putevima i Osnovnim
odredbama o plovidbi na Dunavu, mali brod
je svaki brod ¢ija je duZina manja od 20 metara,
izuzev onih malih brodova koji vuku, potiskuju
ili nose kao vezane brodove koji nisu mali
brodovi, kao i skele i brodovi koji mogu da
prevoze vise od 12 putnika.

Rec jahta na svim jezicima sveta oznacava
mali brod ili brod namenjen sportskim i
zabavnim putovanjima. Naziv potice od
holandske reci jagte i prvo je oznacavao brod
kojim se iSlo u lov na divlje patke. Tek kasnije
re¢ jagte preuzeli su i drugi narodi da bi
oznacili mali brod ili brod namenjen zabavi.

U daljem tekstu ovakav plovni objek;
nazivace se Camac, mali brod ili samo bre
(izuzev u oblasti plovidbenih propisa ke
zahtevaju precizne nazive) , posto je ta
naziv vec opste prihvacen od nauticarn
Takode, upravlja¢ ¢amca ili zapovednik male
broda nazivace se kapetan malog broda,
jednostavno nauticar, jer se u zargonu tako
zove.

BROD

Osnovni delovi broda

Brodski kompleks se ras¢lanjava
osnovne delove: trup (korito), nadgrac
ugradnija, pogon, uredaji i instalacije i pokretng
oprema.

* Brodski trup sadinjavaju sastav uzduznih
poprecnih  veza sa  nepropusnom
oplatom. PodloZan je savijanju pod
dejstvom tereta, ljudi, uredaja, opreme
dr. s' jedne, a potisku i bo¢nom pritisku §
druge strane, Sastoji se iz kostura trupa
oplate (obloge) dna, bokova i glavne
palube. Pod glavhom palubom se
podrazumeva gornja zavrSna vodo-
nepropusna oplata trupa, iznad koje
nastaje nadgradnija.

B
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Osnovni delovi malog broda: 1-trup; 2-pramac: 3-krma: 4-glavna paluba; S-Tadg:etd

Plovni objekti i njihovo koris¢enje

* Nadgradnja (nadgrade, nadogradnja) je
sve ono 5to je izgradeno iznad glavne
palube, i 3to u velikoj meri pojacava
fvrstocu brodskog trupa.

* [gradnja je sve ono §to je ugradeno u trup
i nadgradnju. Ovde spadaju unutrasnje
obloge, podovi i tavanice, pregrade
orostorija  (izuzev  vodonepropusnih
pregrada) itd.

* Pogon broda moze biti vanbrodski i!i
ugraden motor sa transmisijom (OSOVI-
nskim vodom. statvenom cevi, elasti-
¢nom spojnicom, propelerom itd. ).

* Uredaji i instalacije su energetski agre-
gati, crpka za spaSavanje u slucaju pro-
dora vode. sidreno vitlo, kormilarski
aredaj sa kormilarskim vodom i kormi-
larskim perom, vodovodne i elektricne
instalacije, instalacije za grejanje |
provetravanije, itd.

* Pokretna oprema: navigaciona, bezbe-
donosna, masinska, kuhinjska, itd.

Naravno, ¢amci sa kabinom ili bez nje
nemaju sve nabrojane elemente i opremu.

Osnovne mere, masa i zapremina
broda

Osnovne mase i zapremine broda su:

* sopstvena masa broda ili prazni depla-
sman je masa potpuno opremijenog
broda, na najmanjem, 1zv. praznom gazu,
izrazena u tonama;

* maksimalni deplasman podrazumeva
masu broda do ravni najveceg dozvo-
lienog gaZenja, izraZzenu u tonama;

* razlika izmedu maksimalnog 1 praznog
deplasmana ravna je nosivosti broda
(putnika i tereta).

Istisninu treba shvatiti kao da je brod
utisnut u neku, na primer plasticnu masu, do
svoje linije najveceg gazenja, tako da je u njoj
ostavio otisak spoljnog oblika trupa. Ako bi se
taj oblik ispunio vodom, takvo vodeno telo
imalo bi svoj odredeni oblik - zapreminu,
izrazenu um’.

Glavne brodske dimenzije

Sirina broda meri se na glavnom rebru, koji
je poprecni presek brodskog trupa i koji ima

1

- ' : 3 - O] - - ina: 5k i "
Os:mvmdelwéa:masakabmibpmnﬂc.zkmla.a—pakma_.#kahm: okptt:L B-praméanastatva'
?-km%;&MWMWkMMWWIw&MW(m?
godvoumomf);w-kaﬁkazmanaiﬁuéwétenazapmmm(sllmzapraméarlvazlzaplwntegl]a.

7-kobilica; 8-pramCana statva, 9-krmena statva; 10-propelema statva; 11-pogonski motor; 12-0sovinski vod;'
13-statvena cev; 14-propeler; 15-komanda za motor; 16-prenos komandi - transmisija do motora; 17-kormilarski
to¢ak; 18-prenos upravijanja brodom - transmisija; 19-pero kormila: 20-sidreno vitlo; 21-sidro; 22-bitve
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Plovni objekti i njihovo koriscenje

Stabilitet

Stabilitet je sposobnost broda da se po
stanku dejstva spoljnih sila koje su izazvale

govo naginjanje ponovo vrati u prvobitni

L -duzina broda na minimalnom gazu

L -duzina broda na maksimalnom gazu
L-duZina broda preko svega (najveca duzina)

B -Sirina broda na minimalnom gazu

najvecu povrsinu uronjenog dela (obicno je o
na sredini broda),

Visina slobodnog boka (nadvode), meri se
na glavnom rcbru, od linije  najveceg
dozvolienog gazenja do gormje ivice oplate
palube. Visina slobodnog boka odreduije tzv.
rezervni deplasman". Odnosno, to je ona
istisnina  koju bi brod ostvario u slucaju
uronjenja veceg od maksimalno dozvoljenog
gazenja, sve do gornje ivice palube, a da pri
tome ne izgubi plovnost.

Rezervni  deplasman je od  presudnog
znacaja prilikom udesa (kao Sto je npr. prodor
vode u brod) jer omogucava dobitak u
vremenu dok ne budu preduzete i ostvarene
odgovarajuce mere za spasavanje broda.
Ukoliko je slobodan bok vedi. utoliko brod
bolie odoleva prelivanju talasa, odnosno,
dopusta vece popreéno naginjanje broda.
Zbog vaznosti, visina slobodnog boka se
odreduje posebnim pravilima.

Bezbedno rastojanje je ono koje je
izmereno izmedu ravni najveceg gaza i najnize
tacke iznad koje voda moze ulaziti u brod, pri
cemu se ne uzimaju u obzir otvori za prijem,
uzimanje i izbacivanje vode.

pravni poloZaj.

Stabilitet  je, takode, suprotstavljanje
ginjanju broda. Sile koje mogu izazvatu
aginjanje broda su: vetar, talasi, ncra-
ymerno rasporeden teret, centrifugalna sila
okretanju broda, itd. Ako se brod naginje
wko svoje uzduzne ose, govori se 0 poprecnom
aginjanju - poprecni stabilitet. Ako se brod
maginjc oko popreéne ose govor se o
paginjanju broda u uzduznom smishu -
rduzni stabilitet.

B -Sirina broda na maksimalnom gazu
B-Sirina broda preko svega (najveca Siri
T-minimalni ili prazan gaz

T-maksimalni gaz Stabilitet se moze raSclaniti na: staticki,
Kkada spoljne sile deluju ravnomerno po jacini i

pravcu, i dinamicki, kada sile deluju na

TEHNICKO-NAUTICKE

KARAKTERISTIKE BRODA mahove u naletima. Pri istoj jacini spoljnih sila
brod se, u slucaju dinamickog moZze nagnuti za
Plovnost priblizno dvostruki ugao u odnosu na slucaj

satickog stabiliteta.
Plovnost je opsta sposobnost nekog tela d
se pod dejstvom spoljnih sila moze odrzava
na vodi. U zavisnosti od odnosa gustin
materijala od koga se telo sastoji i gustine ve 1
postoje: bezuslovna plovnost, kada je gusting
tela manja od gustine vode, negativna plot 108
kada je slucaj obrnut, telo bez plovnosti kada st
gustina tela i vode jednaki, odnosno kada tele
lebdi u vodi na bilo kojoj dubini, i na kraju
ustorna plovnost kada je gustina materijala
koga se telo sastoji veca od gustine vode, ali j
telo takvog oblika da istiskuje zapreminu vode,
Cija je masa jednaka sopstvenoj masi tel
Brodovi raspolazu uslovnom plovnoscu.

Ll zavisnosti od ugla nagiba, razlikuje se
poceini stabilitet, gde je ugao nagiba 6-8 i
stabilitet pri vecim nagibima.

Pocetni stabilitet zavisi od punoce oblika
rebra, i odnosa duZzine i Sirine trupa. Zato se u
ovom slucaju moze govoriti o stabilitetu
oblika. Sto je Sirina u odnosu na duZinu trupa
veca, to ce stabilitet i suprotstavijanje
prevrtanju biti vedi, ali do odredene granice, jer
s povecanjem Sirine gubi u brzini broda.
Kakav treba da bude odnos Sirine i duZine
trupa, ne moze se prikazati nekim merilom,
kao Sto se ni merilo za veci brod ne moze
preneti na manji. Za brod od 10 m duzine taj
odnos iznosi 1:3, dok je za brod od 6 m i do
1:2.5.

Nepotopivost

Nepotopivost  s¢  obezbeduje herme
liCnoscu spojeva oplate trupa i otvora na trupu
vazduSnim Kkomorama, dvostrukim dno
nepropusnim pregradama | crpkama
savladivanje prodora vode.

Kada je, na primer, u pitanju nepovoljan
stabilitet oblika, treba povecati Sirinu broda na
plovnoj vodnoj liniji. Ovo se u praksi izvodi
dogradivanjem  uzduznih  poluvaljkastih

rezervoara - "blistera" pogodnog oblika, tako
da se otpor broda ne poveca u znatnoj meri.

Drugi pojam stabiliteta je stabilitet tezine,
koji zavisi od rasporeda opterecenja, materijala
od koga je brod sagraden, uredaja i opreme,
motora, tankova za gorivo i vodu itd. Sila koja
naginje brod, prvo mora savladat uticaj tezine
pa tek onda uticaj oblika. U praksi pre dolazi
do prevrtanja broda zbog grubog nemara
nauti¢ara ili pomeranja opterecenja, nego
delovanjem spoljne sile vetra i talasa.

Stabilitet se moze poboljsati  dobrim
rasporedom opterecenja tako 3to ce se teski
tereti postavljati na sredinu i na Sto nize mesto.
Da bi se izbeglo valjanje broda potrebno je
ravnomerno opterecivati, kako bocne krajeve
tako i pramac i krmu.

Iskustveno pravilo! Ako je mali brod
zahvacen nevremenom i visokim talasima, i
ugrozen mu je stabilitet, kapetan nece dozvoliti
nikom od posade i gostiju da ustane i stoji, iako
je to refleksna reakcija kada u nevremenu brod
pocinje da se ljulja. Svi moraju, bez obzira na
okolnosti i talase da ¢ucnu ili sednu, ako je
potrebno i na dno plovila. Eventualni terct
treba staviti na najnizi deo broda. Spustanjem
ljudi i tereta na dno plovila znatno ¢e mu se

poboljsati  stabilitet, c¢ime se sprecava
mogucnost prevrtanja. Zatim, pravilnom

voznjom, blagim i velikim krugom okretanja uz
umereno doziranje snage pogonskog motora,
izbecice se uticaj centrifugalne sile. Polozaj
broda u plovidbi u odnosu na talase mora biti
takav da ih dobija priblizno po pramcu ili krmi.
Naravno, uz preduzimanje ovih radnj
delimi¢no ili u potpunosti, brod ce se usmeriti
u pravcu sigurnosti - zavetrine. Ovo iskustveno
pravilo s¢ primenjuje i kod vecih brodova.
Naravno., ne i onaj deo da posada i putnici
moraju sesti na dno broda.

Cvrstoca

Cvrstoca je sposobnost brodskog trupa da
se pod dejstvom spoljnih sila trajno ne
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deformise, odnosno, ne prelomi. Sile koje
deluju na brodski trup su, sa jedne strane tezina
brodskog trupa, ukrcanog tereta i ljudi, a sa
druge strane potisak na dno i bokove broda.
Pored tih sila, koje su stati¢ne, na brodski trup
deluju i dinamicke sile, udarci talasa kao i ostali
udari  u plovidbi, prilikkom pristajanja,
nasedania itd.

Brodski trup je sastavljen od kostura i
oplate. Kostur brodskog trupa daje neo-
phodnu prostornu ¢vrstocu i oblik, dok oplata i
njena nepropusnost obezbeduje plovnost.

Elementi ¢vrstoce kostura brodskog
mogu se rasclaniti na:

* poprecnu curstocu, rebra, okvirna
(ram sastavljen od rebrenice, b
rebra i spone) i pregrade;

* uzduznu curstocu, sve uzduzne
kobilicu sa hrptenicom, pasme, podves
proveze, kao i sve uzduZne voj
oplate-posebno zavrsni voj i uzvojni

* lokalnu cvrstocu, koja je predvidena
svim mestima gde se javljaju posebna j
opterecenja, postolie  (funda
pogonskog motora, postolje si
vitla, bitve, ojacanja na pramcu i Krmi,

o 18 <3 V. 2
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Prikaz clemenata ¢vrstoce brodskog trupa poprednog sistema gradnje-

1-kobilica; 2-hrptenica; 3-pasma; 4-botna proveza; 5-palubna proveza; 6-proveza; 7-rebrenica; 8-boéno

Plovni objekti i njihovo koris¢enje

Manevarske sposobnosti

Manevarske  sposobnosti  broda  su:

retljivost, inerciona svojstva | upravljivost,
demu Ce biti reci kasnije. Odredivanje smera
widbe vrSi se kormilarskim uredajem a
kretanje broda pogonskim uredajem.

Na manjim plovnim jedinicama za
wmilarenje moze posluziti i veslo, tzv.
krmica", koja se postavlja na krmeni deo

wla tako da je Siri deo - list zaronjen u vodu i
egovim polozajem, potiskivanjem ulevoiliu
sno postize se Zeljeno skretanje.

Vanbrodski motori, kao pogonski uredaji
malih brodova, sluZe i za kormilarenje, jer su
whnicki podeSeni i za to. MoZe biti direkino,
kada nauticar drZi polugu motora, ili preko
kormilarskog tocka i transmisije.

Kod manevra pristajanja, okretanja 1
wplovljenja, pored kormila i oblika podvo-

Unog dela broda, vaznu ulogu igra i pogon

hroda. Na primer, brodovi sa dva propelera
horiste¢i spreg propulzionih  sila  (voZnja
wdnog motora napred, a drugog nazad) imaju
dalecko  veda manevarska svojstva. U
Jucajevima otkazivanja kormila, brodovima sa
dva propulzora moze se upravljati tako Sto ce
s kurs odrzavati podeSavanjem snage jednog i
drugog motora.

Bezbednosni elementi broda su: ¢vrstoca
trupa, stabilitet broda, visina nadgradnie, visina
slobodnog boka i bezbednosno rastojanje
(visina merena od linije najveceg uronjenja do
otvora na trupu broda), manevarska svojstva i
ucind pogona.

MATERIJALI ZA GRADNJU BRODA

lako su sada, kao brodogradevinski
materijal  veoma  prisutni  stakloplastika,
wermoplastika, Celi¢éni i aluminijumski lim te

~ armirani beton - ferocement, od drveta se jos

uvek gradi znacajan broj malih plovnih

Zahvaljujuci nivou tehnike brodogradnje svaki
mali brod izgraden od poznatih materijala uz
dobar projekat i izradu bice siguran u plovidbi.

Sto se tice troSkova gradnje i odrzavanija,
slucaj je drugadiji. TroSkovi izgradnje broda od
celicnog lima su'najnizi, dok se brodovi od
stakloplastike najlakSe odrzavaju. Ako se Zeli
da brod bude o laksi, Kkoristice se
vodootporni  Sper, koji je specifitno najla-
ganiji materijal. Najtezi je, svakako, armirani
beton - ferocement. Najvecu specificnu
Svrstocu ima stakloplastika. Nakon svih
uporedivanja, ni za nijedan materijal ne moze
se reci da je idealan - svaki ima prednosti i
nedostatke. Po misljenju vecine stru¢njaka,
stakloplastika je materijal buducnosti.

Drvo

Hrastovina je tesko, ¢vrsto i tvrdo drvo. U
brodogradnii se upotrebljava za izradu kostura
trupa (rebra, rebrenice, spone, proveze itd.).
Ranije je upotrebljavano 1 za izradu oplate
trupa (ribarski ¢amci su  pravljeni  od
hrastovine), ali se to napusta delom zato 3to je
trup pretezak, a delom sto se ovo drvo sve teze
nalazi, pogotovo ako su potrebne vece duzine,

7Za izgradnju oplate trupa i palubu
upotrebljavaju se mekanija drva poput bora,
jasena, Camovine, itd. Jahte se Cesto oplo-
Cavaju drvetom iz tropskih predela, kao 5to su
mahagoni i tik. Za nadgradnju, pregrade i
kabine moZe se upotrebljavati vodootporni

Sper.

Drvo je klasican materijal u brodogradnii.
Zadrzao se kroz vekove, dokazavsi svoju
izdrZliivost i u najtezim uslovima plovidbe.
Ipak, sve se manje brodova gradi od drveta.
Radi se pojedina¢no, i gradnja je skupa.
Nedostaje i kvalitetno drvo, a i dobrih majstora
za drvenu brodogradnju je sve manje, Kao i
onih koji imaju dovoljno vremena za redovno
odrzavanje broda.

U odnosu na svoju tezinu, drvo je jak

iedinica. T pored najbolje volje, ne moze se reci

9-spona; 10-koleno (Evorni lim); 11-uzvojni lim; 12-zavr$ni voj; 13-bo¢na oplata; 14-oplata dna broda: 1
koii je materijal najpogodniji za brodogradniju.

palube; 16-palubna staza materijal, elastian, s pozitivnom i bezu-

— — — — - - —
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. ¥ ¥ ® -- 1
Sistemi gradnje drvenih Eamaca: a) dodimni, b) preklopni, c) dijagonalni;

1-kobilica, 2-rebra, 3-oplatnice, 4-nosat klupe, 5-klupa, 6-talasnjaéa, 7-bokodtitnik, 8-platno izmedu oplatnica

Plovni objekti i njihovo koriscenje

wnom plovnoscu. Otpornije je na ostecenja
zamora nego stakloplastika ili limovi od
lika i aluminijuma. Lako se obraduje i veoma
izgleda, ali mu je veliki nedostatak Sto je
lozno propadaniju. Stalna vilaznost okoline
nedostatak vazduha dovode do truljenja
eta, naroCito u zatvorenom prostoru, jer
1a strujanja vazduha koji bi uticao da se
ga izgubi isparavanjem. Postoji 1 suvo
nilienje koje nastaje zbog fermentisanja
wirodnog soka neprosusSenog drveta. To se
imecuje tek nakon dve do tri godine posle
dnje. Kada je drvo dugotrajno izloZzeno
1, kiSi i suncu pocinje propadati, pa se mora
ek Stititi naslagama boje i laka.

" brodogradnji postoje tri oblika gradnje
wplate broda od drveta:

* dodirni oblik, gde se daske (lajsne)
dodiruju svojim rubovima, a najzastu-
plieniji je kod izgradnje recnih plovila;

* preklopni oblik, daske (lajsne) se pre-
klapaju na svojim rubovima (drvena
pasara);

* dijagonalni oblik, gde je oplata sasta-
vljena od dva sloja dasaka (oplatnica)
izmedu kojih je platno. Daske se posta-
vljaju jedna prema drugoj dijagonalno.

Stakloplastika

Stakloplastika se sve viSe upotrebliava pri
gradnji malih brodova. Veoma je trajan
materijal, jedan je od najtvrdih, i za razliku od
drveta neosetljiv na truljenje i propadanje zbog
starosti. Trup izgraden od staklo- plastike laksi
j¢ od drvenog za oko 30 procenata.

Kao sirovine Koriste se smola poli-
esterskog ili epoksidnog tipa, i armatura od
staklenih vlakana - kalcijum silikonske osno-
ve. Smola se moze oblikovati bez ikakvih
pritisaka ili temperature, jer se ukrucuje tek
kada se dodacima izazove hemijska reakcija.
Sama ne poseduje dovolinu ¢vrstocu pa se
ojacava vlaknima staklene wvune. Cvrstoca
ovakve stakloplastike moze se regulisati tako

da se povecava udeo staklenih vlakana,
zapravo, tip tkanine napravljene od takvih
vlakana. To moze biti jednostavna tkanina od
izvucenih vlakanca - mat, ili pletivo - rowing,
od unakrsno isprepletanih uvijenih niti.
Tkanina se meri u gramima po metru
kvadratnom. ‘

Pri gradnji broda prvo se izgraduje kalup u
koji se polaze armatura, a zatim naliva smolom.
Postoje i drugi nacini, kao 5to je "sendvic”
gradnja. Tu se jezgro od poliuretan penastih
ploca, Sperploce ili drveta zatvara s jedne i
druge strane tankim zidom stakloplastike.
Ovakav trup je veoma lagan, ali ima dosta
problema ukoliko se probije zid
stakloplastike. Ovaj nedostatak se moze izbeci
ako se za jezgro uzme materijal koji ne upija
vodu.

Stakloplastika svakako ima prednosti nad
ostalim materijalima, ali ima i svojih
nedostataka: nedovoljnu elasti¢nost i skoro
nikakvu otpornost na udare odtrih predmeta,
kao i, za naSe uslove, veoma visoku cenu.

Celi¢ni lim

Jo§ od vremena kada je lim poceo
zamenjivati drvo, do tada jedini bro-
dogradevinski materijal, celik nije izgubio
svoje vodece mesto u gradnji brodova. Jeftin je
i lako obradiv materijal. Stakloplastika je, zbog
svoje lakoce, u prednosti kod gradnje manijih
objekata - brodova lakog deplasmana (glisera i
poluglisera). Gustina Celika je 7,8 kg/m, dok je
kod stakloplastike 1.9 kg/m. Ovaj nedostatak
s¢ ublazava povecanjem Sirine broda i
dimenzionisanjem elemenata dvrstoce Kka
smanjenju mase broda, naravno, ne na Stetu
bezbednosti. Osim toga, i razlika u gaZenju
brodi od oko 10 c¢m je bitna. Kod
dimenzionisanja debljine oplate preporucuje
se da ¢eli¢ni lim ne bude tanji od 3 mm kako bi
trup zadrzao svoj oblik, odnosno, da ne bi
doslo do deformacije lima prilikom
zavarivanja. Cela konstrukcija broda zahteva
posebnu antikorozivnu zastitu, od ¢ega zavisi

|




duzina veka upotrebe. Savre- krﬁ Staﬁdaml

mene epoksidne boje dobro 7C
prijanjaju uz metal i veoma su

trajne. §' druge strane, oStece- e
nja Celi¢nog lima brzo se mogu

(5l

popraviti. To se moZe uraditi i
kada je brod delom u vodi, po

kiSi i hladnom vremenu, za
razliku od broda od staklo- :
plastike, kojeg treba izviaciti
na obalu i ¢ekati suvo i toplo

vreme.

Aluminijum

Aluminijumski lim dosta 3
Cesto se upotrebljava u brodo-
gradnji malih plovnih jedinica.

Lagan je, gustine 2.8 kg/m,
zbog Cega je veoma pogodan 20
za objekte koji zahtevaju mali
gaz. Njegova specifi¢na Cvrsto-
Ca je znatno veca nego kod 4|

Celika. Ukoliko se koristi
legura aluminijuma sa doda-

tkom magnezijuma ili silikona,
dobija se duraluminijum, koji

je veoma otporan na koroziju.
Delovi izlozeni vodi stvaraju
vlastiti zastitni sloj od aluminijumovog oksida,
Koji je neosetljiv na vodu i vazduh. Medutim,
Siru upotrebu ovog materijala ogranicava
visoka cena obrade.

Ferocement - armirani beton

Nacin gradnje broda od armiranog betona -
ferocementa slican je gradnji od stakloplastike.
Kod ferocementa, beton se armira cCelicnim
Sipkama i Zicama. Prvo se napravi kostur od
Sipki, zatim se Kostur ispreplete tankim
Sipkama i gustom mrezom od Zice, te
medusobno poveZe i zavari. Onda se mrezZasti
oblik popunjava i presvladi slojem betona, i
dobija se traZzeni izgled broda. Pre ukrucenija
betona, povrSine se dobro izglade, a kasnije
impregniraju poliesterskim ili epoksidnim
bojama.

E d 10 14
Duzina bruda u metrima L[

Brod od ferocementa (cement, pesak
metalne Sipke, Zicana mreZza) ima odreden
prednosti u odnosu na stakloplastiku. Osno
vni materijal se lako nalazi i znatno je jeftinij
Otpornost na zamor i naprezanje je veca, i ni
zapaljiv. Popravke broda su jednostavne,
troSkovi odrzavanja relativno mali. €
materijal ne poznaje truljenje ili rdanije, ali
je nedostatak velika masa. Zbog svoje mas
takvi brodovi imaju znatno vedi gaz, ved
okvaSenu povrSinu podvodnog dela trupa,
zbog povecanja otpora zahtevaju vecu snagu
pogonskog motora.
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OPREMA BRODA
Oprema za sidrenje

Sidro, kratki lanac, sidreno uze, plovak sa
Jetom, polukarika i sidreno vitlo, delovi su
eme za sidrenje, koju naravno, svi mali
wlovi nemaju ovako kompletiranu. Razno-

snost opreme zavisi pre svega od namene,

licine, tehnicke opremlienosti plovnog
bickta, sektora plovidbe, itd. Na primer,
mvoreni ¢camci od sidrene opreme  imaju
sklopno sidro sa uzetom od veStackih niti.
Reciu, mali brod mora imati takvu opremu,

koja omogucuije brzo i pouzdano sidrenie.

Jugoslovenski registar brodova (JR) je
pﬂlpiﬁu(} standarde za odnose mase broda i
mase sidra, prekidnu &vrstocu i duZinu
sidrenog uZeta i sidrenog lanca u odnosu na

masu broda.

Ako je sidro tipa visoke snage drzanja sa
poscbno velikim vrhovima, njegova se masa
moze smanjiti za 30 procenata. Trazena masa
moze se podeliti i na dva sidra, s tim da jedno

= brodske bitve

plovak
e h;

poltgi;ﬂgl

patentna kanka

Delovi sidrene opreme: kod vecih plovnih jedinica
ugradeno je elektriéno ili mehaniko sidreno vitio
sidro mora imati 2/3 zahtevane mase. Kod

manijih plovnih jedinica umesto kratkog lanca i
Celicnog uzeta koristi se uze od vestackih niti.

Sidro se obara i diZze ru¢no. Kod vecih
plovnih jedinica to se izvodi sidrenim vitlom
koje moze biti mehanicko ili ele- ktricno

Tehnika sidrenja: da bi sidro drzalo brod
u mestu koje je odabrano, mora se kao klin

ukopati u dno i tako ostati. Uslov za

ukopavanje kraka sidra je da struk (dil¢ik)

sa  mestom
ispustanjem

bude
ukopavanja.

priblizno  paralelan
To se postize

Veste sidara. Od velikog broja tipova sidara predstavljena su Cetiri karakteristicna

1) admiralitetno ima dve "sa

w upotrebljava na malim brodovima;

(princip kiSobran);

vadenje izgubljenih stvari u vodi

pe” i na gornjem kraju rude pokretnu motku. Jedno je od najstarijih tipova sidara. Retko
h) patentno - zglobno, tip Danforth. Najdesce je u upotrebi na rekama i moru. Ima dve pomine "Sape” koje se
pomocu zgloba krecu u odnosu na dildik za 45 stepeni na jednu ili drugu stranu;

<) klasiéno re¢no - Cetvorokrako. Na malim brodovima se uglavnom upotrebljava sa pokretnim-sklopivim kracima

d) sidro madak - ima izgled klasi¢nog re¢nog sidra, samo je malih dimenzija. Prevashodna namena mu je traZenje i
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hgxael : Dimenzge sidra Du?2ina  Masasidraod Masa sidra
= c ¢amca aluminijuma od ¢&elika
AO6 582mm 320mm 450 mm do6m 1.4 kg 4 kg
A0O9 725mm 385 mm 550mm 6-9m 3 kg 6.5 kg
A12 867 mm 450 mm 650mm 9-12m 5,5 kg 10,5 kg
A5 950mm 510mm 750 mm 12-15m 9.5 kg 19kg

- - - T T

Dimenzije i masa sidra tipa Daanforth
u zavisnosti od duzine broda i za
jacinu vetra od 7 Bofora, prema

preporukama firme ,Vetus, poznatog

proizvodaca brodske opreme.

@ - oko

. polukarika

. ruda ili diléik

__ kraci sa Sapama

%
%
!
!

srce sidra

Usidren brod sa propisanom duzinom sidrenog uZeta.

Swvoline duzine sidrenog uZeta koja odgo-

aju 4 do 6 puta uvecanoj dubini vode na
stu sidrenja. Ukopavaju se jedan ili dva
aka (Sape), u zavisnosti od tipa sidra.

Osim vrste sidra i duZine sidrenog lanca, na
wmo sidrenje utice sastav dna (Sljunak,
ilja, pesak - dobri uslovi za ukopavanje,
amen - nesigurno ukopavanije), jacina vodene
ije, te jacina 1 smer vetra.

Pored propisane sidrene opreme, brodovi
M trebalo da imaju i rezervna sidra, za slucaj
vanrednih okolnosti kao 5to su:

« gubitak glavnog sidra (zbog kidanja
sidrenog uZeta, pucanja polukarike ili
kada se sidro tako ukopa da ga je
nemoguce iS¢upati);

* ako je potrebno da se pojaca sidrenje sa
dva sidra, ili da se spreci zanoSenje broda
prema obali ili drugim usidrenim
plovilima u blizini.

OPREMA ZA VEZ

|l osnovnu opremu za vez spadaju naprave
4 vezivanje, naprave za usmeravanje uzadi i
uzad, kojima se vezuje brod - obala ili brod -
brod i obavlja niz drugih radnji vezanih za
upotrebu uzadi.

Naprave za vezivanje i usmeravanje
s o di

jednostruka bitva

jednostruka

y T ..

U naprave za vezivanje uZzadi spadaju
bitve raznih oblika, kljune, steznici, vitla itd.

U mnaprave za usmeravanje uZadi
spadaju zevace i zdrela koja istovremeno Stite
uzad od ostecenija. Kljune i bitve mogu sluZiti i
za usmeravanje uzadi.

(zad

U zavisnosti od materijala izrade uzad, koja
se upotrebljavaju za vezivanje na brodu, mogu
se podeliti na vlaknastu i celi‘nu uZad
"gelik-Celo". Uze manjeg precnika od 10 mm
obi¢no se naziva uzica. Kao materijal za izradu
uzadi koriste se vlakna sintetickog ili biljnog
porekla. Vlakna biljinog porekla naj¢esce su od
kudelje.

EALE TTrTO

dvostruka krstna bitva Zdrelo sa

krstna bitva kljunom

= oy

AR KN

kljuna zevaca sa valjcima (radlama)

LI M

zevaca sa stubicem
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- Sinteticka vlakna za izradu uzadi skoro su
potisnula prirodna vlakna, koja su osetljivija i
slabija. UZad od veStackih vlakana su vige nego
trostruko jaca od prirodnih, ne upijaju vodu i
manje su podlozna organskom truljenju. Vek
trajanja im je mnogo duZi. Po hemijskom
sastavu vlakna su od poliamida, polipropilena
ili poliestera. Najbolja su od poliamida jer
najduze zadrzavaju prvobitnu elastinost i
cvrstocu.

Prema nacinu izrade, u brodarstvu se
upotrebljavaju dve vrste uzadi, i to: usukana
(uvijane niti) i pletena uzad. Usukana uzad su
obi¢no trostruka - usukana od tri Zile: veoma su
jake prekidne cvrstoce i sluze kao sidrena
uzad, uzad za vez pramca i krme. Dobra
osobina usukanog uzeta je ta da je elastiéno. da
S¢ u izvesnoj meri isteze, te da moze ublaZiti
trzaje. Pleteno uZe je napravijeno od jezgra
koje se sastoji od paralelnih viakana i unakrst
pletenog plasta; kompaktnije je i kod njega se
teze stvaraju vitice nego kod usukanog, ali je
slabije i manje elasti¢no.

Uzad od veStackih materijala su, kao i uzad
od prirodnih niti, prili¢no osetljiva na trenje. Na
primer, ostra zevaca ili rub palube moze za
veoma kratko vreme da rastruZe uZe sa
prekidnom ¢vrstocom od vide tona. Da bi se to
izbeglo, potrebno bi bilo da se uzad zasticuju
na svim mestima gde ona pod naprezanjem
dodiruju delove broda ili kopna. Najbolje je da
S€ ta mesta zastite mekanim plasti¢nim crevom,
krpom ili koZom preko kojih se moze omotati
tanak kanap (mrlin). Nakon upotrebe uzad
treba lepo sloziti motajuéi ih na dobos ili na
palubu. Sidreno uZe se ostavlja u pramcu u
zasebnom prostoru.

Presecanje uzadi od vestackih vlakana
obavlja se na nacin da se mesto reza najpre
omota lepliivom trakom ili podveze, pa se
onda sece tako da na oba kraja ostane lepljiva
traka. PreseCeni krajevi greju se vatrom.
Sibicom ili upaljacem. Pritom se vestacko
vlakno topi i lepi u masu.

UzZLOVI Vo __
------ Vestna izrade i knri.".-;rfeniu uzlova i1 upletki
Aom deo mornarskih vestina kojim se odlikuje o
gobar  nauticar. Uzlovi se moraju lako sz"’;:’?.‘ljm
jvezivati ili odvezivati i kada je uze pod ra;sa m{? /
likim opterecenjem, a moraju biti pouzdani. I Mrtvi kraj -
'ma svojoj nameni, od velikog broja uzlova r- kraj koji miruje
j¢ poznaje tradicija u brodarstvu, prikazace
U brodarstvu, brodovi za vezivanie oni osnovni, koji su sasvim dovoljni da se Delovi uzla

zbedi siguran vez na brodu, veze brod -

teglienje koriste Celik-celo, uzad od &elicr |
whala ili brod - brod.

Uzlovi za spajanje uzadi

Muski uzao - sluzi za spajanje tanjih uzadi.

OB
Y534

Trojezdna uvijena 1-paripina:
3-strukovi, 4-niti, 5-vlakanca

2-uze (jezd

=,
K I---"‘""'-n-r—!l""":-"‘

Skotni uzao -
obicno se koristi za
spajanje tanjeg uzeta sa
debljim.

| b | odan za vezivanje
Lovaki uzao - ovo je relativno nova vrsta uzla. Veoma je pogod:
glatkog sintetiékog uzeta. Moze se koristiti za svu uzad razli¢itog precnika, | kao zamena za

muski 1 Skotni uzao.

Zastita uzeta od ostecenja trenjem

niti. Ova uzad su velike prekidne ¢vrstoce al
su neprikladna za rad, manipulaciju, zbog Cegs
se retko upotrebljavaju na malim brodovima.
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Vrzin uzao - upotrebljava se za brz privez i lako odvezivanje. Uzao dobro drzi ako je
ppterecenje pod pravim uglom u odnosu na oblicu, bitvu ili kljunu.

Vrzin uzao za horizontalnu oblicu

A

—

[\ \\

\

Zastavni uzao - sluzi za vezivanje uzeta za oméu - petlju ili kuku. Brzo se
veze, vrlo je Cvrst i pouzdan. lako se odvezuje i kada je mokar.

jbolje | ' ivanja. Uze se savije u
Vrzin uzao oko bitve - najbolje je koristiti brz nacin vezivanja _ |
rukama na nacin kako je na crtezima, i nabaci se na bitvu. Ako se Zeli osigurati vez, dodaje

Dvostruki zastavni uzao - ima istu ulogu kao i obiéni, samo &to je jaci i
podnosi veCe opterecenje. VeZe se na isti naéin kao | jednostruki, samo se umesto

poluvoja izraduje voj.
: Uzlovi za sprecavanje R-\
I' izvlaéenja uzach ' ﬂ_ﬁj) I Dvostruki vrzin uzao - veoma koristan kada se uZe vezuje za vertikalan predmet,
: : Ay naprimer oblicu, jer uze pod opterecenjem ne klizi.
| U ovu grupu spadaju osmica i
‘ dvostruki uZarski uzao., Lako se ( - & - F— %m’
: vezuju i odvezuju i kada je uze \ R \[2
| mokro. Upotrebljavaju se najcesce |
| na motornim jedrenjacima, | |

Osmica -« - , |

Uzlovi za vez broda i opreme Pasnjak je univerzalni uzao i jedan od najsigurnijih. Jedna od namena |

mu je izrada petlje koja se ne moze suziti, za nametan|e na bitvu. Sa dva
padnjaka mogu se spajati pokidana uzad.

J8P |

Dvostruki poluuzao sa vojem sluZi za vezivanje uZeta za jarbol, ogradu,
| rukohvat...Lako se i brzo vezuje i odvezuje.

Vez da uze ne iskoéi - upotrebljava se u slu-
Cajevima kada se brod vezuje za drugi objekat ili obalu
koja je visa od broda.

| Zaporni uzao za bitvu sluzi za
Unakrsni vo] - sluzi za vezivanje uzeta oko wguranfe veza.
dvostrukih bitvi ili kljune. Takode sluZi i za polagano

popustanje nategnutog uzeta. UZe se nametne na bitvu " ' W, | —ﬂa‘:ﬂ- veope

i kljunu sa nekoliko unakrsnih vojeva. Kad je uze : _ - +

namaknuto, obiéno se zadnji - gornji voj obrne, sa ciljem e v -~ |
da se spreci popustanje uZeta. b4 k'=r~ !

.
N
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Plovni objekt! i njihovo kori§éenje

Ostala oprema za vezivanje

L' ostalu opremu za vezivanje spadaju;

* odbijac - odupirad, sluzi za drzanje broda

odvojeno od neizgradene ili kose obale:
* kazuk, drveni kolac sa zaSiljenim i

* balon (odbojnik, bokostitnik) sluzi
ublazavanje udara broda u brod ili
obalu. Postavlja se na bokovima, prameu
krmi, privremeno u toku manevra ili 2
duze vreme kada je brod na vez
naslonjen na ostru obalu, pristan ili brod

okovanim krajem, pobijen u
zemlju, sluzi za vez na obali gde
nema bitvi ili drveca. U
zemlju se nabija velikim drvenim
Cekicem - batom;

* c¢aklja - drvena motka sa kandzom
na kraju. Sluzi za manevar broda,
za privlacenje i odbijanje, za
prihvat uzeta itd.;

ZASTITNA OPREMA

U zaStitnu opremu spadaju: oprema za
izbacivanje vode, oprema za sprecavanje
prodora vode, oprema protiv pozara i brodska
apoteka.

Oprema za izbacivanje vode

Otvoreni camei od opreme za izbacivanie
vode imaju ispalac, veliku drvenu kasiku.
praznu konzervu, plasti¢ni sud, kofu (amper)
ili ru¢nu crpku. Mali brodovi sa nadgradnjom i
ugradenim brodskim motorom mogu imati
elektricne, mehanicke ili ruéne crpke za
izbacivanje vode. Elektricne crpke pokrece
brodski akumulator. One su velikog
kapaciteta, 60 I/minuti. Njihova upotrebljivost
zavisi od ispravnosti brodskog akumulatora.
Savremene elektricne pumpe se izraduju u
kombinaciji sa plovnim prekidadem koji sam
ukljucuje crpku, kada nivo vode u koritu broda
dostigne odredenu visinu. Pored ovih, koriste
se i pokretne potapajuce elektri¢ne pumpe. Na
domacem trziStu moze se naci po povolinim
cenama, tip "Veda".

Mchanicke crpke za svoje pokretanje
koriste osovinski vod. One se mogu koristiti

samo u plovidbi kada radi pogonski mot
Najsigurniju zastitu daje ru¢na crpka. Obicno jé
to crpka membranskog tipa sa dosta velikin
kapacitetima (25 I/min). Ugradene i spoje
cevovodom u drenazni sistem;, mogu crpsti
vodu iz svih prostorija i najnizih delova trupa,

Kao oprema za izbacivanje vode mogu sé
koristiti 1 pokretne crpke sa benzinskim
pogonom -  "Tomosove" crpke velikog
kapaciteta, ali su za male brodove predi
menzionisane, izuzev, kod spaSavanja od
velikih prodora vode.

Oprema za sprecavanje prodora vode

Namena  ponjave za  spaSavanje  (pro-
tivprodome ponjave) je da se njome pokrije
oftecena oplata i spreci dalji prodor vode u
brod. Ponjava za spaSavanje (u daljem tekstu
ponjava) je kvadratno nepropusno i jako
impregnirano platno, sa najmanje 4 uzice na
krajevima za vezivanje.

Po pravilu, ponjava se postavlja sa pramca
urolana. Koristeci vodenu struju, ponjava se
odmotava duz oplate sa ciliem da se pokrije
otvor. Kada se to uradi, ponjava se uzadima
osigurava na palubi. Prikazan je idealan nacin
postavljanja ponjave. Medutim. nije uvek tako
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lzgled ponjave za spaSavanje, protivprodorne
ponjave

-

SRR

ednostavno. Postupak je dosta slozen, 1 zavisi
od mnogo faktora kao 5to su: mesto proboja,
oblik broda, ja¢ina vodene struje itd. Zbog
takvih razloga, mora se improvizovati i koristiti
priruéna pomagala kako bi se ponjavom
pokrio otvor, njena povrdina prislonila na
oplatu, a krajevi izvezali i osigurali od
spadanja. Na deo ponjave kojom je pokriven
proboj deluje sila potiska, tako da ona sama
zatvara otvor na brodu. Dobro postavljena
ponjava moze potpuno spreciti prodor w':dc.
Ovo je privremeno resenje koje omogucava
plovidbu do odredista ili do mesta gde ce se
otkloniti posledice havarije. Kao ponjava Zza
spaSavanje moze se Koristiti cirada ili deblji
najlon. Satorsko krilo moze veoma uspesno da
zameni  ponjavu  za  spasavanje, jer je
vodonepropusno, narocito udvojeno, 4 na
krajevima i stranama ima ojacane otvorc Koiji se
mogu koristiti za vez uZadi. Preporucuje se,
kada to vremenski uslovi dozvoljavaju, da se
vezba postavljanje ponjave na podvodni deo
korita broda.

Brod probilen na desnom Dboku

protivprodornom ponjavom

zasticen

—

Priru¢na sredstva za sprecavanje od
prodora vode

U zavisnosti od veli¢ine plovnog objekta i
materijala gradnje, priru¢na sredstva mogu biti:
gepovi, drveni ili gumeni, precnika od 10 do
100 mm. drveni klinovi raznih velicina, daske,
drvene gredice, brzovezujuci  cement
(pakovanije od 5 do 10 kg), razni ckseri, klanfe,
pamucna ili kudeljna pletenica za "Superenjc”,
jastuk, duSek za naduvavanje, cebe, tabla
slanine  odgovarajuée veli¢ine, itd. Od
sredstava za rad - prirucni stolarski alat, testera,
sekira.

Kapetan malog broda napravice izbor
priru¢nih sredstava kojima ce opremiti svoje
plovilo.

Postoje i savremena sredstva za spre-
Cavanje prodora vode, kao Sto su patentni
cepovi ili baloni za naduvavanje. Patentni cep
se koristi kod manjih i priblizno okruglih ili
ovalnih proboja. Postavlja se kroz proboj 5
unutradnje strane, na suprotnoj strani se ovori
kao kiSobran, i tako prilepi za oplatu broda.
Uloga balona je da brodu da nov uzgon. Balon
se postavlja u korito broda, ispod palube, i
naduvava, ¢ime se stvara nova vazdudna
komora. Kod malih prodora, na primer kada
brodu od aluminijuma ispadne nitna, kao
priviemena i efikasna mera moze posluziti
stavljanje obi¢ne Zvakace gume na ugrozeno
mesto.

Spre¢avanje prodora vode

Voda u trup broda moZe prodirati zbog
propuStanja oplate, njenog osStecenja usled
udara ili nasedanja, zatim kroz razne otvore na
trupu, ili prelivanjem talasa preko palube. Kod
otvorenih ¢amaca voda se u koritu odmah
uocava. Medutim, kod plovila veceg gabarita,
sa palubama, ugradenim motorom i
nadgradnjom, prodor vode je teze l_lu&iti. do
renutka kada plovilo naglo povecava gaz,
dobija bo¢nu ili poduznu pretegu, i gubi
stabilitet. Da bi se to izbeglo, potrebno je da se
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pre isplovljenja i u toku plovidbe povremeno
vizuelno  kontroliSe unutradnjost brodskog
trupa (kontrola kaljuze, maSinskog prostora
itd.). Po zavrSetku plovidbe, pre odlaska na
kopno potrebno je ponoviti pregled, kao i
zatvoriti sve ventile koji bi mogli omoguciti
dovod vode u brod (zatvaranje glavnog ventila
preko kog se dovodi re¢na voda u brod, 1zv.
"bunar”). U praksi je bilo dosta slucajeva,
narocCito zimi, da se zbog neispravnog ili
nezatvorenog ventila na bunaru, brod potopi.

Postupak kod prodora vode u brod

U trenutku uocavanija takve situacije, brod
ce se usmerili prema najblizoj obali, po
mogucnosti ka sprudu. Sledec¢i korak je
utvrdivanije lokacije prodora vode. Nakon toga
preduzimaju s¢ odgovarajuce radnje da se
zaustavi ili smanji prodor. Ako se ne uspe u
tome, ulazak vode ce se ograniiti na jednu
prostoriju, izmedu nepropusnih pregrada,
postojecih ili improvizovanih.

Prodor vode se moze spreciti ili smanjiti
postavljanjem na otvor - proboj:  c¢ebeta,
jastuka, dasaka, tabla slanine ili drugog
pogodnog  predmeta.  KoriScenjem ispalca,
kofe ili crpki, voda ¢e se izbacivati iz korita. Uz
ove radnje treba istovremeno kontrolisati "da |
se voda osvaja", odnosno, da li se izbaci vige
vode nego 5to je koli¢ina koja prodire u brod.
Ako je ocigledno da se ne moze spasiti,
odlu¢ice se o nasukavanju ili napustanju
broda. Ako brod ima nepropusne pregrade ili
dvodno prodor vode ¢e biti ogranicen na jednu
prostoriju ili dvodno. Zahvaljujuéi njima,
spasavanije broda bice olak3ano. Ako okolnosti
zahtevaju, improvizacijom se moze napraviti
nepropusna pregrada u kombinaciji od dasaka,
vrata, cementa, greda i drugog priru¢nog
materijala. Tu je i mogucnost upotrebe ponjave
za spaSavanje ili njene alternative, 3atorsko
krilo, cirada i sl.
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Postavijen .bal, na probijenoj
poprecnom preseku

boénoj oplati

Pravijenje i postavijanje .bala”

Bal je skup elemenata - stvari kojima
zatvara otvor na oplati. MoZze se sastojati o«
kucine pomesane sa tovat mascu, table slanine
)astuka, cebeta itd. Bal se postavlja na otvor s
unutrasnje strane broda. Njegov lzgled
velic¢ina odgovaraju dimenzijama proboja. Bal
zbog potiska vode mora biti dobro osiguran,
Kao osiguranje moZze posluziti drvena ploca il
neki drugi odgovarajuci predmet koiji ce biti
ucvrscen, npr. klinovima postavljenim izmedu
ploe i rebara broda, ili podupiracima
postavljenim izmedu plo¢e i palube.
zavisnosti od oblika oStecene oplate, mesta
prodora, vrste i malterijala gradnje broda
odlucice se za vrstu bala i odgovarajuce
osiguranje. Brzovezujuci cement, koji ¢
postavlja na proboj sa ciljem zatvaranija otvors
takode se naziva bal, cementni bal.

OPREMA PROTIV POZARA

Prema praviima o gradnji ¢amaca
Jugoslovenskog registra brodova (JR), mali
brodovi sa ugradenim motorom i oni sa
vanbrodskim motorom snage vece od 25 kW,
te brodovi koji imaju ugraden uredaj sa
otvorenom  vatrom, moraju posedovati
odobreni ruéni aparat za gaSenje pozara klase
AB ili ABE. Prema JUS-u, pozari se razvrstavaju

Plovni objekti i njihovo koriscenje

¥ pet klasa, od kojih su: A - pozari ¢vrstih
ppaljiivih materijala sa stvaranjem Zzara; B -
pozari zapaljivih te¢nosti - poZzari bez Zara; E -
pozari na uredajima i instalacijama pod
kiri¢nim naponom. Mali brodovi preko 10
m duzine moraju imati takva dva aparata. U
wajsiroj upotrebi su  dva tipa rucnih
protivpozarih aparata:

aparati S-1, 5-21 S-3 - namenjeni za gasenje
pozara vrste B i E, a ukoliko su napunjeni uni-
yerzalnim prahom, onda se mogu gasiti 1
pozari vrste A (prah nije Stetan za ljudski
organizam);

-aparati CO-3 i CO-5 - namenijeni za gasenje
pozara vrste B i E. Sredstvo za gasenje je uglien
dioksid komprimiran u aparatu (Celicnoj boci),
koji se pomocu mlaznice usmerava u zariste
pozara.

Mali brodovi sa ugradenim benzinskim
motorom u prostoriji u kojoj su smesteni motor
{tank moraju, imati, ugraden, sistem za gasenje
pozara halonom (u postupku je zamena

'~ halona drugim hemiskim srestvom).

Pored propisane opreme za gasenje poZara
postoje i priruéna sredstva, koja su takode
efikasna, pre svega voda, pesak, itd.

Najcesci uzroci pozara su otvorena vatrd,
paljenje Sibice, pusenje, uzareni predmeti (npr.
uzarena ispusna cev motora), iskre (elektricne,
izazvane mehanickim udarom i sl.) u blizini
eksplozivnih ili zapaljivih materijala ili njihovih
para (benzina, nafte, ulja, acetilena). Ako se to
zna, preventivne mere bi bile, da se ne dozvoli
kontakt lako zapaljivih te¢nosti ili materijala sa
izvorom toplote ili vamicom. Na primer,
prilikom utovara benzina potrebno je pogasiti
sve vatre, zabraniti puSenje, paljenje motora,
itd. Ako kanistri ili tankovi sa benzinom nisu
zasticeni od visokih temperatura, u letnjim
mesecima moraju  se  hladiti  vodom ili
prekrivati viaznim tkaninama. Prolivena ulja,
henzin i druge zapaljive te¢nosti u koritu broda
moraju s¢ odmah pokupiti. Prostorije gde se
nalaze materijali Cije s¢ pare mogu zapalit,

moraju se Cesto provetravati. Boca sa plinom -
butanom mora biti postavljena na otvorenom
prostoru, u sanduku sa otvorima za
provetravanje. U izuzetnim slucajevima, boca
sa butanom moze biti u brodu, ukoliko je u
posebnoj prostoriji koja ima efikasno stalno
provetravanje (ventilacione otvore).
Prevenlivho se preporucujc povremena
provera vodova na nepropusnost pr;gmnsk::g
goriva, butana, itd. Test nepropusnost
cevovoda butana mozZe se izvesti ako se
spojevi i sumnjiva mesta premazu sapunicom.
Pojava mehurica je siguran znak da instalacija
propusta plin. Potrebno je, takode, povremeno
kontrolisati ispravnost elektri¢ne mreZe broda.

Gasenje pozara

Nakon otkrivanja i lociranja izvora pozara,
prva mera je iskljucivanje elektroinstalacije 1
dovoda goriva i butana. Efikasnost gaSenja
poZara je u tome, da se pozar izoluje od
priticanja novog vazduha (Kiseonika) i da S€
hladenjem izvora pozara temperatura snizi
ispod zapaljive. Propisani aparati za gasenje
poZzara imaju obe te osobine.

Voda, u odnosu na druga priru¢na sredstva
ima prednost, jer uspesSno gasi gotovo sve vrste
pozara. Pristupacna je i ima je u neogranicenim
koli¢inama. Polivanje vodom upaljenih stvari
ili materijala, temperatura pozara se snizava, a
stvorena vodena para sprecava priticanje novih
koli¢ina vazduha, te vatra jenjava, a potom s¢ |
gasi. Pored crpki za vodu, koje mogu biti ugra-
dene ili priru¢ne, voda se zahvata prirucnim
sredstvima: ispolcem, kofom-amperom, itd.
Vodom se, po pravilu, ne gasi zapaljena nafta
ili benzin. Kao laksi, nafta i benzin plivaju po
vodi, $to moze dovesti do Sirenja poZara. Naftni
derivati se gase pre svega hemijskim
sredstvima, kojima su napunjeni rucéni pro-
tivpozarni aparati. Od priru¢nih sredstava 7
gasenje, moze posluziti mokro cebe ili neki
drugi prekrivac¢ koji nije lako zapaljiv, kojim
treba prekriti poZar da bi se sprecio dovod
vazduha.
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Na vecim plovnim jedinicama, u slucaju
potrebe, pozar se lokalizuje. To se postize tako
Sto se uklanjanjem zapaljivih delova broda,
opreme 1 stvari (kidanje delova ugradnije,
nadgradnje, bacanje stvari u  vodu)
onemogucava Sirenje pozara.

Oprema za spaSavanije

Oprema za spaSavanje, bez obzira na to da
li ¢e, i kada biti upotrebliena, mora biti
pristupacna i redovno odrzavana. U zavi-
snosti od funkcije, oprema za spasavanje moze
se posmatrati kao sredstvo za spaSavanije
(prsluci, venci - kolutovi) i kao sredstvo za
razenje pomoci - signali opasnosti.

Na unutradnjim vodama nase zemlie, za
razliku od mora, mali brodovi nisu u obavezi
da budu opremljeni prslucima za spasavanie (u
Madarskoj je to obaveza). Iskustvo govori da
se brod opremi sa onoliko pojaseva za spa-
Savanje, koliko ima neplivaca. Tokom
nevremena, pogotovo nocu, ¢lan posade koji
obavlja odredene radnje na palubi, rizicne
zbog mogucnosti pada u vodu, treba da na sebi
ima prsluk za spaSavanije.

Postoje, uglavnom, dve vrste prsluka -
stalno naduvani ili sa uSivenim plocama od
plute i oni koji se sami naduvavaju u kontaktu
sa vodom, ili pri skidanju osiguraca.

Venac ili kolut za spaSavanje je, po pravilu,
napravljen od plute ili plastike. Namena mu je,
Kao i prsluku za spaSavanje, da odrzava coveka
na povrsini vode. Dodaje se ili dobacuje
ugrozenom coveku u vodi. U zavisnosti od
veli¢ine broda, broj kolutova se kreée od 1 do
t. Na manjim plovilima dovoljan je jedan
venac, Plovila duZza od 10 m mogu imati dva il
vise venaca, od kojih je jedan opremljen i
vezan jednim krajem uzZeta od oko 30 m. To
uze sluzi, kada se venac baci u vodu radi
pruzanja pomoci, da se vrati na brod sa
covekom koji se izvladi, ili, da bi se ponovo
bacio. Venci za spaSavanje imaiju i svoju drugu
funkciju - estetsku. Odrzavani sa uredno

slozenim uzetom postavljenim na prednjen
zadnjem delu nadgradnije, predstavljaju uks
broda.

Pogonski i propulzioni sistemi malih brodova

POGONSKI | PROPULZIONI SISTEMI
MALIH BRODOVA

Elementi pogonskog sistema

Pogonske propulzione sisteme malih
wrodova ¢ine: motor, brodska kopcéa sa

pduktorom, spojka  (elasti¢na L
¥pojnica), prpm'pnu.ﬂm lezaj, e o .)"‘: X
wovina (vratlo), statvena cev e 5 |
W lezajevima i brtvenicom : ";."y
*Stopiksnom") i propeler. R

Motor

Osnovni deo pogonskog sistema broda je
motor. Oni mogu biti ugradeni (stabilni) i
vanbrodski, koji se postavljaju na krmenu
plocu ili na nosace spojene sa krmenim delom
broda. Kao pogonsko gorivo koristi se benzin
za Cetvorotaktne motore, mesSavina benzina i
ulia za dvotakine motore, 1 dizel gorivo za
dizel-motore. Generalno gledano, vanbrodski
motori su uglavnom dvotaktni benzinski, dok

A
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Osnovni delovi dizel motora

Linijski sistem propulzije

su dizel-motori ugradeni. Ovo ne mora da
bude pravilo, jer se u brod ugraduju i benzinski
motori, a dizel-motori mogu biti i vanbrodski.
U novije vreme, zbog brojnih prednosti, sve su
prisutniji dizel-motori u obe varijante.

Informacije o karakteristikama i nadinu
rada brodskog, odnosno vanbrodskog motora,
nautiCar ¢e naci u uputstvu o rukovanju i
odrzavanju

motora, koje daje  svaki

Poluga za dekompresiju
Dizna - brizgaljka

Elektropokretac
i generator

Dovod vazduha
Filter za vazduh

2 / J / f,f’
Zamajac / / / p:
Kontrola nivoa ulja / / -
Filter za gorivo - | §Eg_usmina (vratila) propelera
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proizvodac. Medutim, u uputstvu mozda nece
biti objasnjeno Sta uraditi, ako na primer, motor
ne pali, stane, dimi, teSko radi, posto se smatra
da je to u nadleznosti stru¢njaka za popravku
motora. Kako se za vreme plovidbe i u drugim
prilikama ne moze uvek doci do stru¢njaka za
popravku motora, priloZzena su, u obliku
tabele, osnovna uputstva za utvrdivanje manijih
kvarova na dizel, benzinskom cetvo-
rotaktnom i benzinskom dvotaktnom motoru
(koji koristi meSavinu benzina i ulja).

Dizel-motori leti koriste D2 a zimi DI
gorivo. Dizel-gorivo se mora prediScavati
filterima za gorivo, a preporucuje se i spe-
cijalni taloZnik za odvajanje vode iz goriva koja
se, izmedu ostalog, stvara i kondenzacijom u
brodskim rezervoarima.

Benzin se takode prilikom sipanja u
rezervoar mora filtrirati, kako eventualna
prljavStina ne bi dosla u karburator i zacepila
dizne. Najcesci uzrok nepravilnog rada motora
je prisustvo prljavstine u karburatoru.

Hladenje brodskog motora

Sagorevanjem u motoru, gorivo veliki deo
svoje energije pretvara u toplotnu energiju,
zbog Cega svaki motor, pa i brodski, mora imati
odgovarajuci rashladni sistem za odvodenije
dela toplote. Posebna pumpa usisava vodu i
dovodi je do motora, kako bi preuzimala
suvisan deo toplote. To je od bitne vaznosti za
rad motora jer njegovi delovi ne mogu bez
oStecenja  podnositi  temperaturu  visSu od

predvidene. U zavisnosti od tipa moto
dozvoljena temperatura se krece oko 80
Zbog toga. hladenju motora treba posvel)
posebnu paZznju. Pumpa za dovod spoljf
vode moZe povuci mulj ili pesak, zbog Cega §
smanjuje profil cevi kroz koju prolazi vod
Motor tada dobija manje vode nego Sto
potrebno, te nema dobro hladenje. U najgore
sluCaju moze doci do zaguienja u cevovod
kada motor uopste ne dobija vodu. Da bi se
sprecilo, izgraden je poseban precistac na ¢
broda, na mestu gde se u brod dovodi spolin
voda, tzv. bunar. Predistac vode se povreme
otvara, a mrezasti ulozak disti. Sa spoljne stran
broda postavljena je korpa, kako kroz otvor
bi ulazila trava i druge krupnije materije.

Postoje dva sistema hladenja motord
direktni, kada spoljna voda koja cirkulise kre
sam motor preuzima visak toplote i indirek
kada spolina voda cirkuliSe kroz izmenjivas
toplote koji hladi vodu ili antifriz u zatvorenon
sistemu.

U novije vreme primenjuje se zatvoren
oplatni sistem hladenja. Princip ovog hladenjd
je da se voda, koja je preuzela od motora visak
toplote, hladi u cevovodu koji ide pored oplate
podvodnog dela broda (uz taban ili bokove
broda), t¢ s¢ tako ohladena ponovo vraca u
moltor,

Zbog svoje neprilagodenosti u brodskin
uslovima, motori sa vazdusnim hladenjem
veoma retko upotrebljavaju u brodarstvu.

Direktno i indirektno hladjenje

Pogonski i propulzioni sistemi malih brodova

Ulje za podmazivanje motora

Dva osnovna razloga upotrebe ulja za
podmazivanje motora su: odvodenie viska
wplote, i podmazivanje, odnosno, spre-
favanje medusobnog dodira delova u pokretu.
Zbog ovako vazne uloge, potrebno je obratiti
paznju na ulije za podmazivanjc motora.
Koli¢inu i kvalitet ulja propisuje proizvodac
motora, Cega se treba striktno pridrzavati.
Takode treba znati, da pregusto ulje otezava, a
nekada i onemogucava paljenje motora, 1
nepotrebno ga opterecuje u radu, dok retko
ulie zagrevanjem na radnu temperaturu motora
postaje jo§ rede, pa je podmazivane |
odvodenie toplote nedovoljno.

Ulie za podmazivanje sadrZi organske
materije pa je podlozno trosenju, zbog Cega je
njegova upotreba ogranicena brojem sati rada
motora, a i vremenski, ako ulje duzi period stoji
U Moloru.

Proizvodad, takode, propisuje vreme posle
koga je potrebno zameniti kompletno ulje.
Pojedini motori u sistemu ulja poseduiju i filtere
koji se takode menjaju prilikom zamene ulja.

Brodska kopca sa reduktorom

Osnovni zadatak kopce je da spaja il
odvaja obrtni moment motora od osovine
nropelera (vratila). Kopca ima tri poloZaja:
odvojen (ler), kada je osovina propelera
odvojena od motora, tako da motor radi, a
Hsovina, a samim tim i propeler, se ne okrecu;
ukljucena za napred, propeler se okrece u
iednom smeru; ukljucena za nazad, propeler se
okre¢e u suprotnom smeru.Smer okretaja
kopde zavisi od smera obrtaja motora.

Brodske kopce mogu imati u svom sklopu i
orotivpotisni lezaj (odrivni lezaj). On prima silu
koju stvara propeler pogoneci brod, i prenosi
ie na konstrukciju broda.

Uloga reduktora je da smanji broj okretaja
motora koje prihvata osovina i propeler. Ako
na reduktoru stoji oznaka 2:1, znaci da se broj

obrtaja motora smanjuje na polovinu. Hiljadu
obrtaja motora se redukuje na pet stotina
obrtaja propelera. Reduktor je obi¢no smesten
u kudiste brodske kopce i Cini njen sastavni
deo.

Posto je za pokretanje zupCanika u
reduktoru potrebna energija, mora se uvek
racunati sa izvesnim gubitkom snage motora
na izlazu iz reduktora, odnosno na osovini i
samom propeleru. Na primer, na propeleru pri
redukciji 2:1 - stepen iskoriScenja snage motora
je 85 procenata.

Brodske kopde mogu biti: mehanicke (sa
mehanickim stiskanjem lamela), hidrauli¢ne
(hidrauli¢no stiskanje lamela) i elektricne (sa
elektromagnetnim pritiskom na lamele).

Daljinsko upravljanje kopcom obi¢no je od
komandne kucice (komandnog mesta) putem:
sistema poluga, sistema savitljivih cevi |
Celicnog uzeta (telefleks veze), sistema

koturaca i Celicnih uzadi, elektro-signala sa
komandnog pulta, itd.

0sovina

(vratilo)
e | ropelera
- kopéa odrivni le2aj e
Kopé&a sa reduktorom i odrivnim lezajem
Motori male snage koriste mehanicki

prenos komandi za upravljanje kopcom.
Motori srednjih i vecih snaga koriste telefleks,
za pogon hidrauli¢nog razvodnika hidraulicne
kopce, ili elektricni signal, za pogon
elektormagneta elektricne kopde. No, 1 ovu
podelu treba shvatiti uslovno, posto se u praksi
srecu i motori manjih snaga sa hidraulicnim
prenosom i obrnuto. Savremene hidraulicne i
elektri¢ne kopce su uradene do savrsenstva, 1

109




Pogonski i propulzioni sistemi malih brodova

veoma su pouzdane. No, i pored toga,
predvidena je mogucnost da se kopéa i
mehanicki ukljudi za napred, u slucaju da dode
do kvara na hidraulici.

Na crteZu je prikazan linijski propulzioni
(pogonski) sistem. Postoje i druge vrste
propulzionih sistema, ali svaki ima navedene
delove, mada ponekad u drugacijem obliku.

Spojka - elasti¢na spojnica

Spojka sluzi za elastino spajanje izlazne
osovine brodske kopée i osovine propelera, a
ujedno prenosi obrtni momenat motora na
propelersku osovinu. Spojka je slabo mesto u
pogonsko propulzivnom sistemu koja ima
zadatak da u slucaju udara propelera u kamen
ili panj pukne, i time zastiti zupanike u kopcéi i
radilicu motora od loma.

Spojke mogu biti u raznim izvedbama:
gumene, lamelaste, opruZne, zupcaste, ka-
ndzaste...

Veza izmedu brodske kopce i osovine

propelera moZe se ostvariti i putem ka-
rdanskih osovina.

Protivpotisni lezaj - odrivni lezaj

U slucaju da je brodska kopca izveden
tako da u sebi nema odrivnog lezaja, ovaj deg
se ugraduje na osovinski vod sa zadatkom dk
primi potisne sile od propelera i prenese ih n
trup (konstrukciju) broda. Oni mogu biti &
sledecoj izvedbi: dvoredni buricasti (aksija
radijalni) sa konusnom Caurom, dvostruki
konusno valjkasti lezaj sa kliznim naslonom
("MiSelov" lezaj) i dvostruki aksijalni lezai.

Kucista ovih leZaja moraju imati posebng
ojacana postolja u konstrukciji broda.

Osovina (vratilo) propelera
-osovinski vod-

Osovina propelera je transmisija (prenos)
obrtnog momenta od brodske kopée na
propeler. Kod vecine malih brodova, osovina
propelera ide direktno iz kopce (reduktora) do
propelera. Na vecim brodovima, gde je razmak
od motora do propelera veliki, ili u pogonskim
sistemima koji nisu linijski, upotrebljavaju se
meduosovine. Precnik osovine zavisi od jacine.
motora i kvaliteta materijala od kojeg se
OSOvVINa pravi.

Statvena cev

Pogonski i propulzioni sistemi malih brodova

pritegnuti tako da malo propusta vodu, jed.n:».f
kap na 1 do 2 minuta; tada je trenje na osovini
najslabije, a i pletenica sc¢ Stedi. Pletenica se
vremenom troSi te je treba menjati, narocito
kada se brtvenica ne moZe vise pritezati.

Spolini lezaj se podmazuje vodom, a
unutrasnji mascu pomocu Staufer mazalice.
Ona radi na principu pritiska, koji se stvara
navijanjem. Priblizna dinamika podmazivanja
., da se na svaka 2 do 3 sata plovidbe
poklopac mazalice malo okrene, da1bi se u
lezaj ubacilo malo nove mazivne mast.

Statvena cev je obi¢no metalna. U novije
vreme se ugraduju i statvene cevi od debele
gume, ¢ime je olakSana centraza Dmul'ir.lt:
propelera. Gumene slatvene cevi smanjuju
vibracije broda.

Propeler

Propeler se, zbog oblika svojih krakova
tokom okretanja, otiskuje u vodi i tako pokrece
brod. Medutim, brod ne napreduje za duzinu
koraka propelera jer propeler, posto voda nije
cvrsto telo proklizava, pa je napredovanje
broda nepotpuno i razli€ito.

Da bi iskoris¢enje propelera  bilo
optimalno, ako se izuzme skliz propelera zbog

podatka ugraduje se levokretni ili desnokretni
propeler za voznju napred.

Proizvoda¢ motora obi¢no uz motor nudi i
propeler. Takav propeler je tfglavnﬂm
predviden za prose¢ne uslove rada, i Cesto se
deSava da se nekim drugim propelerom
postignu bolji rezultati. Da bi se izabr?o
propeler najboljih performansi, ako je moguce,
treba izvrSiti probne voZnje broda 1 sa
propelerima ¢iji su koraci veci, odnosno maniji,

Deplasmanski brodow

45 6 5 |
Duzina broda na vodi
{m)

Dijagram x prikazuje potrebnu snagu motora za
deplasmanske brodove

Gliseri
okoline - vode na koji se ne moZze uticati, treba
- To je deo propulzionog sistema kroz koji nodesiti odnose izmedu prec¢nika prf}Qelerd, Koniska 12 3.2 ilovat
prolazi osovina propelera izlazeci kroz brodski velicine koraka propelera (zakrivljenost snaga .
trup u vodu. Kod linijski izvedenog sistema, krakova), mase broda, otpora vode 5to stvara  «s) 35
statvena cev se sastoji iz dva lezaja, spoljnog i obilik podvodnog dela broda, broja ukrﬂtu]u.
unutrasnjeg, povezanih jednom cevi. Spoljni propelera 1 snage motora. Kada 'Ht: znaiy ti 8.8
detalj 2 detalj 3 lezaj je obi¢no izraden od bronze, teflona ili elementi, |1 rui’*un:-:kj- pot.staw h p_nwllan
— )3 koterna, a unutrasnji od bronze. medusobni odnos, dobice se dimenzije i korak i
o O Q—i_ _ nropelera. Taj rezultat nece biti idealan vec ’ |
| == p Na pocetku statvene cevi, pre unutradnjeg samo priblizan. Dakle, za proracun propelera
,I § W leZzaja, smeStena je brtvenica - "Stopiksna", sa notrebni su sledeci podaci: oblik trupa, duZina 9.4 ‘
1‘5'31"8 ena cev, 2-izlazna :law':ina;n&glavéina a(z:lesu:nm ]_]:) lelf: nci'cum' Ko .SP.,TEH‘.'E; F“[E""E' i Sirina trupa na vodnoj liniji, snaga motora u |
Stopiksne;  4-osovina:  S-prirubnica;  6-propeler: vode. Pozelino je da pnte;an!t 5tpp1 sne”, pri kW i broj okretaja propelera. 14.7
T-Imnstrukcijn broda: 8-statveni lﬂiﬂj krmeni: 9-statveni cemu se Spréﬂ\'ﬂ pl'OdIl"dﬂ]E’ vode u brnd, * X 4.5 ?'_5 )
lezaj unutradnji; 10-bronzana ¢aura; 11-mazalica: bude odmereno. Brtvenica treba da bude tako Prilikom izbora propelera vrlo je vazan Duzina broda na vodi |
12-lojane  pletenice;  13-brtvenica  ,Stopiksna,:

pritegnuta, da njena toplota za vreme okretanja
osovine propelera dozvoljava da se moze
uhvatiti. rukom. Uvek je bolje brtvenicu

podatak kojim smerom se okrece motor, (m)
{}dnﬁlﬁnﬂ bﬁ)(iﬁkﬂ kﬂpﬁﬂ Na osnovu tﬂ'g De“agmm y govon 0 snazi motora za g'imra
(glisirajuce tipove jahti).

14-elastiCna spojnica; 15-konstrukcija broda.
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od onoga Sto preporucuje proizvodac¢ motora
ili stru¢njak. Treba takode voditi racuna o
izbalansiranosti kraka propelera, da su istih
oblika i istih masa. Ako propeler nije
izbalansiran zanosice se u radu i izazivati
vibracije na brodu ("brod se trese").

Pregledom  podataka potrebnih  za
proraCun propelera, moze se zakljuditi da zelja
za ugradnjom S5to snaznijih motora nema
opravdanja. Uvek postoji granica snage motora
koju propeler moZe pretvoriti u potisnu silu za
pokretanje broda, jer se mora uskladiti snaga
motora, propeler i brod, a sve preko te granice
je uzaludno troSenje novaca za gorivo i
Kupovinu snaznog motora. Dijagrami x i v,
pomoci ¢e da se priblizno odredi koliko
brodski motor treba da bude snazan, u
zavisnosti od duzine broda. Na dijagramima je
predstavijena duzina broda na vodnoj linii.

VRSTE PROPULZIONIH SISTEMA

Pored pomenutog, linijskog propulzionog
sistema, na malim brodovima se primenjuju i
drugi, kao §to su V, Z, S, hidraulicki i mlazni
pogon. Crtezima 1 kratkim opisom bice
prikazan svaki posebno.

Sistem V

U ovom sistemu izlazna osovina kopce ide
prema pramcu, ulazi u reduktor i iz njega izlazi

prema krmi i propelerskoj osovin
Upotrebljava se na brodovima gde nem
dovoljno prostora, ili je poloZaj motora takay
da se ne moze koristiti linijski propulzion
sistem. Obicno se postavlja u krmeni pik.

Sistem Z

Propulzioni sistem kod 7 izvedbe -
pogon, prikljucuje s¢ na motor u predelu
krmenog dela broda. Z pogon se upotreblja
uglavnom na glisirajudim ¢amcima i jahtamz
Ugradnjom Z pogona usteda u prostoru broda
je velika, jer je osim motora koji je na zadnjem
delu, sav propulzioni sistem smeSten izvan
korita broda. Prednost je ta 5to je mu;.méé
menjati nagib ose propelera (trimovati) u
zavisnosti od polozaja koji zauzima brod za
plovidbu. Pored prenosa okretaja do propelera
u "nozi" Z pogona, objedinjeni su jos i kopéa,
reduktor, auspuh, usis rashladne vode i
krmilarenje brodom. Zato su manevarska

svojstva broda bolja u odnosu na druge
sisteme.
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Sistem S

Propulzioni sistem u S izvodenju pogodan
¢ za ugradnju kod motornih jedrenjaka. U
‘nozi" S pogona, kao i u Z pogonu, objedinjen
i Citav propulzioni sistem. Razlika je samo u
ome 5to se "noga" ne moze pokretati oko
vertikalne ose, fiksna je. te se njom ne moze
krmariti. Polozaj motora je blize sredini broda,
odmah iza balansne Kkobilice (proSirena
kobilica kod jedrilica zbog poboljsanja
stabiliteta).

Hidraulicki propulzioni sistem

Kod propulzionog sistema u hidraulickom
izvodenju, prenos snage od motora do
propelera postize se uz pomo¢ hidraulicnog
ulja. Motor pogoni hidraulicku pumpu koja
potiskuje hidraulicko ulje kroz cevi do
hidraulickog motora. Pritisak ulja se preko
supCanika pretvara u okretanje propelera.
Stepen iskoriSéenja nominovane snage motora
ie veoma mali, i iznosi od 60 do 65 procenata.
Prednost ovog sistema je Slo s€ motor moze
postaviti bilo gde na brodu, jer duZina cevi
kroz koju prolazi hidraulicko ulje nie
ogranicena.

Mlazni sistem propulzije

Mlazni sistem propulzie ne Koristi
propeler, ve¢ umesto njega snazan i usmeren
mlaz vode. Brodski motor pogoni pumpu Koja
usisava spoljnu vodu, a zatim je pod pritiskom
izbacuje kroz posebnu mlaznicu na krmi
broda. Mlaznica turbine je horizontalno
pokretna, pa se njom moze kormilariti
brodom. Tako je stepen iskoriScenja snage
motora mali kao i kod hidraulicnog
propulzionog sistema, pogonjenje broda uz
pomo¢ mlaznog sistema propulzije pogoduje
brodovima koji se krecu u plitkim vodama
jezera, kanala i reka. Danas su ove vodene
turbine tako usavrSene da vodenim mlazom
mogu pokretati i putnicke brodove (od tri
stotine putnickih mesta) i pri tome glisirati.
Masovna upotreba ovog sistema je i u pogonu
vodenih skutera - dZet pogona.

Vanbrodski motor

Izvedeni oblik propulzije vanbrodskog
motora veoma je slican Z pogonu. U "nozi"
vanbrodskog motora takode je objedinjen
propulzioni sistem, kojim se istovremeno i
krmari. Proizvode se razli¢itih snaga, pa i preko
73.5 kW, odnosno preko 100 KS. U upotrebi su
najviSe motori malih snaga za pokretanje
manjih plovnih jedinica, dok na plovilima
srednje velicine sluZze kao pomocni motori.
Prednosti ovog tipa motora su: lako
premestanje, mogucnost izbora snage 1 to sto
ne zahteva ugradnju bilo kakvih uredaja na
brodu.

Vanbrodski motori su po pravilu be-
nzinski dvotaktni, znacajna im je potrosSnja
goriva, te se to moZze smatrati kao nedostatak.

Ivica krmene ploce, ili nosac na krmi, mesta
su za postavljanje motora. Motor s¢ moze
postaviti i u posebnu metalnu ili drvenu kutiju
na krmi, ali se onda mora voditi ratuna da
motor dobija dovoljno vazduha za normalan
rad.
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Poklopac rezervoara za gorivo
Kalem paljenja (bobina) |
Zamajac i,
Elektropokretaé

-_—

Generator
Spojnica
KlipnjeCa
Sistem vodenog ¥ -
hladenja _ / /
Klip ,, iz

Svedicra 2

el

Kuliste menjaca
Pogonska osovina
PLln'lpfl za vodu

= rwwE

Kavitaciona ploca

Gumeni amortizer
Osigurac propelera

i

Uz dobro rukovanje i odrZzavanje, vek
upotrebe vanbrodskog motora moze biti
veoma dug, preko 20 godina. Medutim. ovi
motori su veoma osetljivi na mesavinu goriva,
tj. na odnos benzina i ulja koji mora biu
onakav, kako j¢ to proizvoda¢ motora
propisao. Jedan od uzroka za otezano paljenie.
nepravilan rad i situacije kada motor ne daje
punu snagu, je pogreSan odnos ulja i benzina.

Oblik propelera i duZina noge nisu
viScnamenski, vec ih treba prilagoditi kara-
Kteristikama broda, odnosno, prema vrsti i

nameni broda. Uputstvo o tome daje pro-
izvodac motora.
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PODSETNIK ZA PRVU POMOC

U sklopu priprema za plovidbu, kapetan
malog broda treba da bude upoznat sa
adravstvenim stanjem svoje posade i gostiju,
kako bi mogao pripremiti sve $to je potrebno
za pruZanje prve pomodi i lecenjc. Pored
sdravstvenog stanja Clanova posade i gostiju,
vistu i kolicinu lekova diktiraju  klimatski
uslovi, vremenska duzina plovidbe (jedno-
dnevna. visednevna, odnosno visenedeljna),
kao i marsruta plovidbe. Medicinska oprema
mora biti sveobuhvatna i koli¢inski dovoljna.
pozelino je da posada i gosti budu zdravi.
Ukoliko kapetan dozvoli ukrcavanje i nckom
hronicnom  bolesniku, potrebno  mu e
napomenuti da ponese svoje lekove.

Dakle, briga o zdravlju ¢lanova posade i
medicinska nega su odgovornost kapetana
broda.

Pruzanje medicinske pomodi u vecini
slucajeva se odnosi na intervenciju kod
jednostavnijih - slucajeva, kao Sto su obrada
laksih  ozleda, ogrebotine, posckotine ili
nagnjecenija, nastala od udarca. Ponckad sc
mogu dogoditi i ozbiljnije povrede. U tom
slucaju  treba  znati:  zaustaviti  krvarenje,
prepoznati simptome  potresa Mozga, Soka,
povrede unutrasSnjih  organa, dati vestacko
disanje osobama koje su prestale da diSu i
primeniti masazu srea.

Lkoliko osoba koja pruza prvu pomoc nije
dobro obuena, pogresnim postupcima moze
ozbilino naskoditi povredenom ili obolelom.

Ne moze se sa sigurnoscu ocekivati da se
holesnik ili povredena osoba potpuno izlece,
ili da saniraju povrede. Ali, uvek se moze
pomodi toliko da se olaksaju bolovi, a u teSkim
situaciama odrze vitalne funkcije i sprecc
komplikacije, dok se sa povredenim ili
holesnim ne stigne do lekara, Sto poncekad
moze da potraje.

Pre nabavke lekova i medicinske opreme
ireba konsultovati lekara koji ¢¢ savetovat Sta

ie sve potrecbno od medikamenata za brod,
vodedi pritom racuna o brojnom |
zdravstvenom stanju posade.

Podsetnik koji sledi, na saZet i jednostavan
nacin opisuje simptome oboljenja i povreda,
kao i uputstva Za pruzanje prve pomoci kod
najtipicnijih slucajeva povreda i oboljenja.

Brodska apoteka

Pribor prve pomoci treba drzati u suvom
spremistu, pregradenom na dva dela. Jedan za
opstu upotrebu, drugi za slucajeve povreda.
Popis lekova treba da sadrzi naziv leka, rok
trajanja i uputstvo za upotrebu. Pre davanja
lcka, treba proveriti da li je bolesno ili
povredeno lice alergiCno na njega. Kod
sumnje na alergiju, lek ni u kom slucaju
ne treba davati. U slucaju teze povrede, |
pored ukazane prve pomodi, povredenog
treba §to pre prebaciti u bolnicu.

Brodska apoteka treba da sadrzi sledece:

1. Za opStu upotrebu: lekove za saniranje
bolova i sniZzenje povisene lemperature
(analgetike, antipiretike), tablete  protiv
vitoglavice (morske bolesti), tablete za
smirenje  stomadnih gréeva (spazmolitike),
antibiotike, sredstva za zaustavljanje proliva
(enteroseptike), sedative, kapi ili protv
zapaljenske masti za oci, sodu bikarbonu i
toplometar.

2. Pribor za slucaj povrede: prvi zavoj za
zaustavljanje krvarenja u originalnom pako-
vanju do upotrebe, gipsani zavoj, veci broj
obic¢nih sterilnih zavoja raznih dimenzija od 5 -
13 ¢m Sirine, radi previjanja povreda, sterilne
gaze i vate, hirurSki sterilni flaster za zatvaranje
rana, trougla marama za imobilizaciju 1
elasti¢na poveska za zaustavljanje krvarenja,
sigurnosne igle, obi¢ni flaster za [liksacije,
antisepticni  rastvori  (tripostotni  hidrogen,
apotekarski alkohol, povidon), Sine  za
imobilizaciju  ekstremiteta kod  preloma,
vazelinski zavoj za opekotine, i pokrivac za
utopljavanje kod pothladenia i Soka.
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Medicinska pomo¢

Pruzanje

prve  medicinske

o

zatim pruzanje pomoci Ciji oblici i obim zavise
od stru¢nosti lica koje pruza pomoc¢ i uslova u

kojima se ona izvodi.

Prva pomo¢

Osnovni oblik medicinske pomodi je prva
pomoC Kkoja se pruza obavezno
povredenim i obolelim.

svim

U mirmodopskim uslovima prva pomo¢ se
svodi na stavljanje prvog zavoja, zaustavljanje
Krvarenja, stavljanje priviemene imobilizacije,

POMOCi
podrazumeva osnovno prepoznavanje vrste |
tezine povrede, bolesti i/ili bolesnog stanja, a

* krvarenje na podlaktici zaustavlja s

krvarenje na glavi zaustavlja se pritiskomn
na vratnu arteriju uz vratni deo ki¢éme s
one strane na kojoj je povreda. Ako je
krvarenje sa obe strane glave, zausta
s€ naizmenicnim pritiskom vratne arte ’
na ki¢meni stub; |

pritiskom na unutrasnju stranu podlaktice
ispod dvoglavog misica;
krvarenje na nadlaktici zaustavlja  se
pritiskom palfeva obe ruke u vrhu
pazusne jame;
Krvarenje na nozi zaustavlja se pritiskom
palca ili pesnice u predelu prepone noge,
ili se noga podvezuje iznad rane.

Kada krvarenje iz velikih arterijskih krvnih

Brodska apoteka i pruzanje prve pomoci
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novesku  (Esmarhovu) neposredno  iznad
mesta krvarenja. Ekstremitet treba podici i po
mogucnosti privremeno imobilisati;
povredenog 5to hitnije odneti u medicinsku
ustanovil.

Privremena imobilizacija se  vrsi
standardnim Sinama, trouglastom maramom ili
improvizovanim sredstvima u svim slucaje-
vima preloma kostiju, povreda velikih krvnih
sudova i obimnih povreda mekih delova. Ona
s izvodi §to pre kako bi se sprecilo naknadno
krvarenije ili povreda krvnih sudova, Zivaca ili
misica. Time se smanjuju bolovi, opasnost od
nojave Soka, brzeg Sirenja infekcije 1 od
zapuSenja krvnih sudova kapljicama mast
povredenih struktura.

duze vreme, gubi svest. Ostali simptomi su:
pospanost, mucnina, povracanje, nejednake ili
radirene zenice, gubitak orijentacije u vremenu
1 prostoru.

Prva pomoé: povredenog treba odmah
staviti u vodoravni polozaj, raskomotiti ga 1
stavljati hladne obloge na glavu i telo. Ne sme
mu se dozvoliti da spava. Neophodan je protok
svezeg vazduha. Nakon dolaska svest,
povredeni se nifeg ne seca. Ukoliko nema
drugih fizickih povreda, treba ga ostavit da
miruje, davati mu osveZavajuce napitke i
posmatrati ga do oporavka. Pozeljna je
medicinska kontrola i eventualno bolnicko

lecenje.

Kod uganuéa zgloba brzo nastaje bolan
otok, ali je zglob pokretan. Prva pomoc: staviti
hladan Burov oblog, imobilisati zglob i davati

sudova nije moguce zaustaviti pritiskom prstiju
ili kompresivnim zavojem, a Zivot povredenog
)€ ugrozen, potrebno je staviti |

ozivljavanije u slucajevima ugusenija, prestanka

disania ili prestanka rada srca. [zvodenje privremene imobilizacie

podrazumeva tri pravila: prvo, nije dozvo-

sredstva protiv bolova, Povredeni treba da
miruje.

Prvi zavoj se stavlja na
sve otvorene povrede i
opekotine da bi se sprecilo
zagadivanje rane. U okviru
prve pomoci krvarenje se
zaustavlja na razne nacdine
zavisno od jacine krvarenia.

Mala krvarenja zaustavlja-
ju se stavljanjem prvog
zavoja. Ona se u najvecem
broju slucajeva mogu
uspesno zaustaviti kompre-
sivnim zavojem. Ako se posle
stavljanja  takvog zavoja
ponovo pojavi  krvarenje,
potrebno je staviti jos jedan
zavoj, ali uvek vodeci racuna
o tome da se cirkularnim
omotima ne prekine potpuno

krvotok.

KRrvarenja iz velikih
krvnih  sudova mogu se
priviemeno zaustaviti priti-
skom na arteriju pomocu
prsta na tipicnim mestima:

elasticnu.

Sematski prikaz prve pomoéi kod krvarenja

ieno vrSiti nameStanje  preloma  drugo,
stavljanje ekstremiteta u najudobniji poloZzaj i
irede, sprecavanje pokreta u  susednim
zglobovima prelomljene kosti.

Prva pomo¢ kod oZivljavanja povre-
denog ili obolelog podrazumeva prisebnost
onoga koji pruza pomoc a sastoji se od mera i
postupaka koji sluze odrzavaniju funkcije
disanja i sr¢anog rada. Ako je disanje
oslablieno ili sasvim prestalo, posle oslo-
badanja disajnih puteva od stranih tela,
pristupa se izvodenju vestackog disanja, 1 1o
'usta na usta" ili "usta na nos". U slucaju
prestanka sr¢anog rada potrebno je pristupiti
spoljasnjoj masazi srca koja se sastoji u
ritmickom pritiskanju grudne kosti u pravcu
ki¢me Cime se ostvaruje vestacko istiskivanije
krvi iz srca, §to obezbeduije cirkulaciju.

Mehanicke povrede

Povrede mekih tkiva od udarca obifno se
ispoljavaju otokom, bolom i krvnim podlivom.
Za njihovo zbrinjavanje obino je dovoljno
stavljanje hladnih obloga ili prvog zavoja.

Potres mozga - cesto nastaje prilikom
udarca glave. Povredeni trenutno, na krace il

Kod iS¢aSenja zgloba, oseca se jak bol;
zglob je oteCen i nepokretan. Potrebno ga je
imobilisati, dati sredstvo protiv bolova, i
povredenog Sto pre odvesti lekaru.

Prilikom preloma zgloba ili ekstre-
miteta, na mestu preloma se javlja otok i jak
bol. Polomljeni delovi tela se imobilisu;
povredenog treba §to pre odvesti lekaru.
Posebno su opasni otvoreni prelomi, gde je

Imobilizacija imobilizacija prelomijene
prelomljene podiaktice
potkolenice
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Imobilizacija prelomijene kljuéne kosti

prelomljeni deo kosti probio miSice i kozu. U
tom slucaju, najpre se, na vec opisani nacin,
zaustavlja krvarenje. Okrajci polomljene kosti
se prekrivaju sterilnom gazom, i imobilidu sa
Sto manje pomicanja okmjaka preloma.
Imobilise se Sinom, daskom, Stapom, ili veslom
u;_zdravu nogu. Stap, daska ili veslo moraju
biti obloZeni, i 5to je vazno, dovoljno dugacki
kako bi se mogli Sto bolje fiksirati okrajci
preloma. Treba uvek imobilisati i susedne

zglobove, osim u slucaju preloma skoc¢nog ili
ru¢nog zgloba.

Prilikom padova su Cesti prelomi klju¢ne
kosti. Imobilizacija podrazumeva pravlienje
npméa od zavoja koji se postavlja na leda Kroz
njega se provlace obe ruke, privuku se delovi
obruca na ledima, a izmedu njih se provlaci
neki Pogudan predmet koji se uvrce i tako
razapinju ramena (kao rancem). Time se
prelomljeni okrajci razmicu i dovode u
prirodni polozaj.

Prelom rebara - Povredenog postaviti u
poloZaj u kome se diSe sa najmanje bolnosti, a
ako su jaki bolovi, dati sredstva protiv bola. U
slucaju jednostavnog preloma vise rebara
povredenog treba transportovati u lezecem
bo¢nom poloZaju na strani preloma. Ukoliko
polomljenu rebro probije miSice, plucnu
maramicu, i povredi pluca, bolovi su vrlo jaki,
povredeni teSko diSe i poplavi. Potrebno je
stglnu davati vestacko disanje, sve dok ne
stigne lekar. Ukoliko je rebro probilo grudni
koé,_lli je povreda nastala od ostrog predmeta
spolja, rana se zatvara sterilnim zavojem kako
ne bi doslo do ugulenja zbog nastanka pne-

Polozaj kod povrede kicmenog stuba

umotoraksa. Povredenog treba 35to hitnije
odneti u bolnicu.

Kod preloma ki¢me povredeni se ne sme
pomicati, 50 je na brodu teSko postici.
Njegovo pomeranje moguce j¢ samo uz
podmetanije daske ili nosila, kada se povredeni
¢vrsto fiksira uz te predmete. U ovom poloZaju
imobilizacije povredenog treba hitno preneti u
bolnicu, ali u adekvatnom ambulantnom
transportu.

Prf:lom prsta, se imobilizuje tako, Sto se
povredeni prst zavojem pric¢vrsti uz drugi prst.

Noga se imobiliSe vezivanjem ispod i iznad
mesta preloma uz zdravu nogu.

Imobilizacija prelomljenog prsta

Opekotine

Vecina opekotina koje se deSavaju na

brodu, nastaje od pregrejanih delova motora
vrele vode, vrelog ulja, otvorene vatre n:;
Sporetu. Osim bola, ja¢e opekotine izazivaju i
Sok. TezZina opekotine moze se proceniti na
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osnovu izgleda i veli¢ine povrsine opecenc
koze.

Opekotine prvog stepena su lakse,
opedena mesta su crvene boje i malo natecena.
Na kozi nema plikova ali je bol dosta jak. Kod
ovog stepena opekotina zahvacen je samo
pokrovni sloj koze, epiderm.

Opekotine drugog stepena uzrokuju
crvenilo koze sa belim mrljama, a pojavljuju se
i plikovi ispunjeni tecnoScu. Koza ispod
mehuric¢a je crvena i bolna.

Kod opekotina treceg stepena koza je
delimiéno nestala. Osim gornjeg sloja koze
osteéeno je i donje tkivo, narocito ako su
opeCene velike povriine tela. Ostecena
povriina koze je sivkasto bela i bezbolna na
dodir.

Kod opekotina Cetvrtog stepena dolazi
do karbonizacije tkiva koze u celoj debljini.

Prva pomo¢: opekotine prvog stepena
najpre treba ohladiti. Na opecenu koZzu pusti se
mlaz hladne vode, najmanje deset minuta.
Povredenom treba dati da pije dosta tecnosti,
Zesto i u malim koli¢inama, jer opekotine
izazivaju znatan gubitak te¢nosti 1z organizma.
Na opecena mesta stavljaju se hladni oblozi i
mast za opekotine.

Kod opekotina drugog stepena treba Sto
pre odstraniti odecu, pazeci, SO je vise
moguce, da plikovi ne prsnu. Zatm s€
opedeno meslo previje sterilnom gazom,

Na opekotine treceg stepena ne stavlja se
mast za opekotine. Previja se sterilnom
vazelinskom gazom, a opeceni ekstremiteti s€
imobiliu. Povredenog treba Sto pre odvesti
lekaru. a do tada ga smestiti u hladovinu i dati
mu sredstva protiv bolova i za umirenje.

Isto se postupa i pri saniranju opekotina
fevrtog stepena.

Opekotine nastale dejstvom hemijskih
sredstava mogu biti veoma ozbiljne. Ako
kiselina(na primer iz akumulatora) padne na
kozu, potrebno je to mesto odmah isprau
vodom. da bi se sprecilo oStecenje koZe. Ako
kiselina padne u oko, treba ga odmah ispirati

vodom i to najmanje 10 minuta, a posle toga i
rastvorom sode bikarbone (jedna kasiCica na
jedan litar vode) i previti sterilnom gazom.

Kiseline stvaraju suvu nekrozu koZe, Cija
boja zavisi od vrste kiseline.

Baze stvaraju vlaznu nekrozu koze, koja je
sluzavo mekana.

Prva pomoc: ispiranje mlazom vode, zatim
antidotima. Kod povrede Kiselinama treba
ispirati rastvorom sode bikarbone, a kod baza
tri postotnim rastvorom sircetne kiseline.
Povredenog je neophodno Sto pre odvesti
lekaru.

Nepovoljna dejstva sunca

Pri plovidbi se, iz mnogih razloga,
zaboravlja na preduzimanje zaStite protiv
dejstva sunca. Zbog toga su cesti suncanica,
toplotni udar i opekotine od sunca.

Suncanica - Kod duzeg direktnog dejstva
sundevih zraka na nezaSticenu glavu, moze
dodi do pojave suncanice koja moZe biti veoma
opasna, a osetljive osobe moze dovesti u
sivotnu opasnost. Nastaje usled poremecaja
regulacije telesne temperature. Simptomi: lice
je zaZzareno, crveno, telesna temperatura raste i
do 40 C. a znojenje prestaje; koZa postaje suva i
topla. Nastupa glavobolja, vrtoglavica, nemir i
nesvestica, tako da oboleli pada kao
"pokoSen". Dalji tok moZe biti dramatican,
dolazi do pojave mozdanog edema, a stradaju
bubrezi i jetra. Kasnije nastupa psihoza i koma.

Prva pomo¢: bolesnika treba preneti u
hladovinu i staviti ga u leZzec¢i polozaj sa
podignutom glavom. Na glavu stavljati hladne
obloge ili led. Ako je pri svesti, dati mu dosta
hladne te¢nosti. U slu¢aju gubitka svesti, treba
obratiti paZznju na prohodnost disajnih puteva.

Opekotine se leCe  premazivanjem
rastvorom sode bikarbone, kiselim mlekom,
belancetom od jaja i dr.

Toplotni udar nastaje usled
temperature i  prezasicenosti

povisene
vazduha

vodenom parom, prekomernim znojenjem,
minerala i

gubitkom soli i odsustva
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Spasavanje utopljienika u vodi plivanjem

termoregulacije (nemogucnost hladenja) zbog
pretople odece. Cesto se deSava za vreme
omorina i u vlaznim i slabo provetrenim
prostorijama.

Simptomi: toplotni udar nastupa trenutno.
Bolesnik naglo i odjednom pada. Pre toga se
zali na zamor, slabost i zed. Lice je bledo,
disanje povrino i ubrzano. Puls je usporen i
slab. Bolesnik je oznojen, oseca slabost,
treperenje, mraci mu se pred odima, i
onesvescuje se.

Prva pomoc¢: bolesnika treba smestiti u
hladnu prostoriju 1 svu¢i mu svu odecu.
PoloZiti ga horizontalno glavom naniZe, i
osveZavati polivanjem hladnom vodom. U
slucaju prestanka disanja, odmah zapoceti sa
vesStackim. Ako je pri svesti dati mu dosta
hladne, zasoljene tec¢nosti (jedna supena
kaSika soli na 1 1 tecnosti). Neophodno je
Strogo mirovanje.

Utapanje

U toku plovidbe deSava se da ¢lan posade
nepaznjom ili iz nekog drugog razloga padne
sa broda u vodu. Momentalno se organizuije
vadenje nepazljivog nautiCara iz vode i to
prode uglavnom bez posledica. Medutim, u
nekim slucajevima, kada se utopljenik toliko
nagutao vode ili mulja da je prestao da dise,
dolazi do utapanja. Tada je utopljenik u stanju
prividne ili stvarne smirti.

-
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pod vodu. Zbog toga

spasilac
utopljeniku sa leda, vukuci ga prema brodu ili
obali. U slucaju da ga utopljenik uhvati rukama

prilazi

mora S¢ energicnim reagovanjem
(odgurivanjem ili udarcem) osloboditi stiska il
zagrljaja. Manevar spaSavanja utoplienika
brodom prikazan ja na str. 71.

Ozivljavanje utopljenika postize se
davanjem veStackog disanja i masazom srca.
Da bi ozivljavanje imalo veci efekat, potrebno
je da se usna duplja najpre ocisti od stranog
sadrzaja (polomljeni zubi, zubna proteza, krv,
pesak, sadrzaj od povracanja i dr.). To se radi
prstom omotanim gazom, tako da se sav
sadrzaj izbaci. Zatim je potrebno ukloniti vodu
iz pluca. To se postize presavijanjem
utoplienika preko kolena u predelu stomaka ili
njegovim postavljanjem na stomak, sa glavom
okrenutom nadole. Tada se pritiskanjem leda
istiskuje voda. OzZivljavanje prestaje ¢im
utopljenik poc¢ne da dide i kada se oseti puls.

Vestacko disanje wusta na wusta -
primenjuje se tako Sto se utoplijeniku koji lezi
na ledima, podmetne neka podloga u visini
plecki, ¢ime se postize zabacivanje glave
unazad i oslobadanje disajnih puteva. Preko
usta se postavi gaza, klekne se pored
utopljenika, nos mu se zapusi rukom kojom
mu se gura Celo nadole. Duboko se udahne
vazduh, stave se usta na usta i izdahne. Spasilac
odvaja svoja usta da bi uduvani vazduh iz pluca
utoplienika sam izaSao. To se ponavlja 14-16
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Postupak prilikom vestackog disanja

Pri ozivljavanju utopljenika zbog zastoja
srca, Cesto je potrebno izvoditi | masaZu srca.
posle svakog uduvavanja vazduha izvede se
4-5 masaza srca, §to znadi da se u jednoj minuti
14-16 puta uduva vazduh i iZV’t‘.diff 60-70
masaza srca. U slucaju vecih oStecenja usta 1
nosa vedtacko disanje se izvodi ritmickim
pritiskivanjem leda. Povredeni se postavi na
stomak. ruke mu se saviju u laktovima a glava
solozi na 3ake. Spasilac klekne iznad glave i
oritiskom grudnog kosa ostvaruje izdisaj, a
sodizanjem k sebi i nagore nadlaktica
utopljenika, udisaj. To se ponavlja 20 puta u
minuti dok utoplienik ne pocne da dise.

—_—

UspeSna masaza sfca  prepoznaje  se
pipanjem pulsa na vratnim arterijama.

Kod utapanja ili pada lica u hladnu vodu,
sbog Soka i delovanja hladnoce, dolazi do
stanja koje se zove pothladivanje. Pruzanc
prve pomoci se sastoji u sledecem: :-'-l?d_a se
mokra odeca, postavlia se u polozaj za
oporavak na bok i sa glavom na stranu da bi
voda, ako je progutana izlazila iz tela i osoba se

atopljava. Kriza organizma nastaje .kada
temperatura tela padne ispod 32 C, dok ispod

22 C nastupa smrt.

Simptomi  pothladivanja  su:

gubitak svesti i prestanak rada srca.

drhtanje,
otezan govor i disanje, gubitak koordinacije,
subitak modi razmisljanja, gréenje misica,

Poremecaj svesti

Sinkopa (nesvestica) | obifno kratko-
trajan gubitak svesti usled prolaznog sma-
nienja krvotoka u mozgu prf:.uzrulfc?vanug
naglim padom arterijskog pritiska ili sma-
nienjem kolicine krvi koju srce pumpa. Nastaje
kao posledica naglog Zestokog l!Z'hUl]tiﬂlﬂ*
udarca u osetljivi deo tela, poremecaja srcane
radnje, fizickog naprezanja i dr.

Prva pomoc: bolesnika staviti u vodoravan
polozaj, podici mu noge u polozaj najpovoljniji
za auto transfuziju.

Koma je stanje potpunog gubitka svu:-ﬂi'iz
kog se bolesnik ne moze pmhuclitit ni najjacim
nadraZzajem. Posledica je unosenja otrova u
organizam (alkohola, zloupotrebe lekova),
bolesti koje dovode do teSkih poremecaja
prometa materija u organizmu (Secerna bolest,

Povredeni se utopljava suvom odecom i
prekriva¢ima, ako je moguce u Iuplr::u!
prostoriji. Takode se daje topli, zasladen Caj, ili
topla supa.

puta u minuti. Ako su usta oStecena, vazduh se
uduvava kroz nos (usta na nos) s tim da se pri
tom wusta utoplienika zatvore. Postupak
veStackog disanja traje toliko dugo dok
utoplienik ne poc¢ne sam da diSe.

SpasSavanje coveka u vodi plivanjem
preuzima lice koje je, pre svega, dobar plivac.
Prilazenje utopljeniku mora biti veoma
oprezno kako ga ovaj ne bi povukao za sobom

Polozaj prilikom masaZe srca i vestatkog disanja
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teSko ostecenje bubrega ili jetre), kao i
posledica tezih povreda mozga.

Sok

Sok je stanje poremecene cirkulacije zbog
koje trpe tkiva i organi jer dobijaju manje Krvi,
pa nastaje oStecenje funkcionalnih sistema
organizma. Nastaje obi¢no kao posledica teze
povrede glave, organa grudnog kosa ili trbuha
- jetre, slezine, bubrega i creva, kada je trbuh
naj¢esce bolan, oteen i tvrd. Sok nastaje i
usled sr¢anih oboljenja, pri infarktu, naglim
iskrvarenjem, kod opekotina zbog veceg
gubitka plazme, dugotrajnog povracanja i/ili
proliva zbog dehidratacije.

Koma polozaj

Sok se moze razviti u slucaju najtezeg
oblika alergijske reakcije na lekove ili ujede
insekata.

Osoba koja dozivi 5ok, bez obzira na uzrok,
razvija prepoznatljive znake bolesnog stanja.

U ranoj fazi razvoja Soka povredeni je
nemiran, svestan, orijentisan, bled; puls mu je
slab i ubrzan, pritisak ¢ak malo povisen.
Povredeni je obliven hladnim znojem, povra-
Ca, diSe povrino i ubrzano. Ukoliko se brzo ne
pruzi odgovarajuca prva pomoc, 30k se
produbljuje kada povredeni postaje miran,
apati¢an, nezainteresovan, ali svestan. Koza
mu je bleda, zelenkasto-zemljane boje; obliven
je hladnim, lepljivim znojem, puls je jedva
pipljiv, a pritisak snizen. Disanje je mirno 1
povrSno, a mokrenje prestaje.

Sok se moZe razviti u teSku formu, na
primer kod infarkta srca ili naglog iskrva-
vlijenja, kada je bolesnik odmah vitalno
ugrozen.

Prva pomoc: kod Soka nastalog povredom
(prelom ekstremiteta ili iskrvavljivanjem) prvo
se zaustavlja krvarenje, a bol se sprecava

imobilizacijom. Kod veceg gubitka te¢nosti ili
krvi izvodi se autotransfuzija - povredeni se
postavlja u vodoravni polozaj sa podignutim
nogama na 30-40 cm od nivoa podloge na kojoj
bolesnik lezi (nikako pod uglom od 90). Ake
nema gusenja i ako ne povraca, treba ga smiriti
i dati mu tec¢ne napitke, zatim ga treba utopliti
radi bolje cirkulacije, i Sto hitnije otpremiti
bolnicu.

Src¢ani udar

Sr¢ani udar karakteriSu: vrtoglavica, bolovi,
u prsima i vratu, slabost i bol u levoj ruci i
ramenu. Ako se, osim ovih simptoma izgubi
puls, a koza postane plavkasto-zelena, zenice
raSirene, onda se zaista radi o sr¢anom udaru -
zaustavljanju rada srca. 1 u ovom slucaju
pomoc je spolina masaza srca sa istovremenim
vestackim disanjem.

Spolina masaZza srca izvodi se tako da se
povredeni polegne na leda. Spasilac klekne sa
leve strane i stavlja dlan jedne ruke na donju
trecinu grudne kosti, drugu ruku stavlja na
nadlanicu prve, opruzenih laktova (radi bolje
izdrzljivosti) ritmicki pritiska grudnu kost vise
levo prema Ki¢mi. Pritiskom srca na ki¢mu iz
njega istiskuje krv, a popuStanjem pritiska srce
se Siri i ponovo puni krvlju. Ovi ritmicki
postupci izvode se 70 puta u 1 minuti. Kod
dece se pritiska samo jednim dlanom, a kod
malih beba sa dva prsta i to 100 puta u 1 minuti.
Istovremeno, druga osoba daje vestacko
disanje. Spoljna masaza srca i vestacko disanje
daju se dok se ne uspostavi rad srca i disanje.
Ako jedno lice pruza prvu pomoc, onda se
nakon 15 pritisaka na srce u predelu grudnog
ko%a, tri puta uduvava vazduh u pluca. To se
ponavlia  neprekidno do  ozivljavanja
povredenog.

Trovanje

Tokom plovidbe naj¢eSca su trovanja
pokvarenom hranom i napicima, zbog
konzumiranja Sumskih plodova (gljiva i
bobifavog voca), a mogu biti izazvana
gasovima i isparenjima otrovnih materija kao
Sto su napr. benzin, aceton, dim i dr. Da ne bi
doslo do trovanja, koja mogu biti i smrtonosna,
treba kupovati sveze i zdrave, ispravne
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numimice od mesta do mesta, u za to
odredenim  prodavnicama. Nisu  potrebne
velike zalihe hrane, koju inace treba kuvati i
spremati samo za tekudi dan. Zgotovljenu
hranu jesti samo u za to odredenim javnim
upostiteljskim objektima, ne koristiti konze-
viranu hranu u odtecenoj ambalazi ili sa
steklim rokom trajanja. Cuvanje hrane mora
biti pravilno, bezbedno od kvarenja i
naknadne infekcije zbog muva i drugih
Insckata.

Do trovanja dolazi prilikkom unoSenja u
organizam  hrane  zaraZzene  mikroorga-
nizmima ili njihovim otrovnim produktima
(toksinima). Naj¢eSci znaci trovanja hranom
su: muka, gadenje, povracanje, gréevi u
stomaku, ucestale stolice (teCne, zelene),
povisena temperatura. Lecenje se sastoji u
nadoknadi tecnosti pijenjem nezasladenog
¢aja, slane vode ili supe. Obavezan je dijetetski
rezim ishrane - vece koli¢ine te¢nosti, krompir
pire, sveze strugane jabuke, slani Stapici,
bareni pirinaé, i uzimanje lekova (Liobif,
Flonivin). Antibiotici se uzimaju samo u tezim
slucajevima. Ako u roku 2-3 dana ne dode do
poboljSanja, treba se javiti najblizem lekaru.

Preporudljivo je izbegavati gliive za koje
nije sigurno utvrdeno da su jestive, a koristiti
samo one fabricki obradene i konzervirane, sa
deklaracijom proizvodaca o proizvodu i roku
rajanja.

U slucaju sumnje u ispravnost vode za pice,
treba je prokuvati i iskljucivo takvu piti.

Hemijski otrovi (benzin, aceton...) unose se
u organizam ili udisanjem, ili preko
digestivnog trakta (varenjem). Prepoznaju se
pO mirisu Koji se Siri oko unesrecenog, ili po
izmenjenoj boji  koze. Kod trovanja
uglien-monoksidom koza je ruziCasta, a kod
trovanja benzinom je modra. Unesrecenog
treba Sto brze izneti na svez vazduh, i 5to pre ga
transportovati  u  najblizu  zdravstvenu
ustanovu.

Zbog ujeda pcela, osa, striljenova ili
pauka, mesto uboda se maze antialergijskom
kremom, a stavljaju se i hladni oblozi.

Ujed krpelja - krpelja pripijenog uz kozu
treba Sto pre odstraniti, i to celog sa glavom,
kako bi se spredila infekcija organizma
virusom izazivacem encefalita (zapaljenje
mozga). Da bi se krpelj lak3e izvadio, treba ga
pre vadenja ugusiti, Sto se postize
premazivanjem krpelja kapljicama benzina,
nafte, petroleuma, etera, acetona ili obi¢nog
ulja. To mesto se prekrije flasterom i posle
12-24 Casa lagano 1 pazljivo krpelj se izvadi
pincetom. Posle toga, mesto se dezinfikuje i
premaze kremom, a ¢&im bude moguce ujedeni
treba da se javi lekaru.

Ujed zmije otrovnice moze biti smrto-
nosan. Mesto ujeda se prepoznaje po dva il
Cetiri paralelna mala uboda; oteCeno je,
crvenkasto plave boje sa crveno ljubic¢astim
trakama koje se Sire prema limfnim Zlezdama.
Vrlo brzo po ujedu nastaje slabost, drhtavica,
vrtoglavica, bledilo, oblivanje hladnim znojem,
otezano disanje, ubrzan puls, povracanje i
eventualno proliv.

Mesto ujeda se izoluje tako 38to se
podvezivanjem iznad i ispod sprecava Sirenje
otrova po telu. Ranu treba otvoriti, iscediti krv i
dezinfikovati. Povredenog je potrebno Sto pre
odvesti lekaru.

Morska bolest

Javlja se ¢esto pri voznji brodom, kao mala
neugodnost, ili, u tezim slufajevima, sa
vrtoglavicom, mukom, povracanjem i gubi-
tkom ravnoteze. Sve to kod osetljivih osoba
izaziva nesigurnost i gubitak volije za
plovidbom. Za spreCavanje nastanka morske
bolesti, potrebno je na dva ¢asa pre pocetka
plovidbe uzeti neSto Cvrste hrane i lek za
smirenje. Pre i u toku plovidbe, treba uzimati
Sto manje tecnosti i izbegavati teSku hranu.
Umanjenju simptoma nelagodnosti i gubitka
ravnoteze pomaze zaposlenost i zaoku-
plienost nekom aktivhoscu. Morska bolest ne
nastaje zbog bolesti Zeluca, nego zbog
poremecaja  centra za ravnotezu. Radi
sprecavanja vece nelagodnosti i tegoba,
obolelog treba postaviti u vodoravan polozaj i
zabraniti mu Kretanje. Pri pojavi morske bolesti
za vreme plovidbe, beskorisno je uzimati bilo
kakve lekove.
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